sUNJEN

Ekends Navigationsklubbs publikation for medlemmar ach grannklubbar




Parmbild: Soderskar
Position N 60°06,5"
E 250248

Fyrens hojd dver havet ca40m
Fyrens lysvidd 15M
Fyrens byggnadsmaterial sten, tegel

Soderskaér ligger 15 NM sydost om Helsingfors. Soderskar fyr byggdes i
sin nuvarande form ar 1862. Den &r attkantig och bestar av sex vaningar.
Det ar fortfarande tratrappor till 6versta vaningen. Linsapparaten &r
motsvarande som pa Russard. Fyren bemannades av en fyrméstare och
tre fyrvaktare. De bodde pa 6n med sina familjer aret om i separata
trabyggnader. 1957 blev fyren obemannad och fyren slacktes ar 1989.

Ar 2003 6vergick den i privat 4go och kan besdkas pa sensommaren.
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Kom och bekanta dig med den senaste teknologin!!

TELE-HORNAN

Stationsvigen 8 10600 Ekenis tel. 019-241 1661
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Kommodoren har ordet

Som ny kommodor har jag gladdjen att onska alla ENK-
medlemmar god fortsattning pa det nya aret.

Batmassan ar ett sakert tecken pa att bataret har borjat. Dagarna
har blivit langre, sa nog kdanns det som om varen skulle vara pa véag
sd smaningom. Snart borjar det klia i fingrarna med att fa borja
fixa, skrapa och lacka sin bat infor nasta batsasong.

Ekenés Navigationsklubbs ar har borjat.
Skrivbordsnavigationstavlingen lockade en handfull medlemmar
med att sétta sig ner och "jobba" lite. Tavlingsresultatet kommer
snart och da far vi den dran att utse en klubbméstare. Dessutom
planeras en knop-afton samt en utfard i sommar. Jag hoppas att
manga har mojlighet att vara med.

Jag vill tacka alla som hjalpt till med arets Enslinje och hoppas pa
fortsatt gott samarbete.
Karin Backman
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Planerade aktiviteter 2006

- Skargardsskepparkurs

- internt masterskap i uttagningstévlingen i FM i skrivbordsnavigation
- utgivning av Enslinjen

- varmote

- kustskepparexamen

- utféard

- knopaftnar

- hostmote

Narmare innehall meddelas i tidningen Vastra Nyland. Du kan ocksa ringa
nagon styrelsemedlem for mera info.

..... cees [ oo MAR'NBODEN, e Jeees ...:

VALSORTERAD BATTILLBEHORSAFFAR
MED ATMOSFAR OCH PERSONLIG SERVICE

10600 Ekenas, Kungsgatan 10, Tel. 019-241 1307

SKEPPARE! Visa din kompetens.
Marken och vimplar tillhandahalls av
MARINBODEN




EKENAS NAVIGATIONSKLUBB r.f:s styrelse
2005 — 2006
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Karin Backman Jan-Peter Kivela Ann-Catrin Griinn
kommodor vicekommodor sekreterare, kassor
GSM 0400 - 813 068 hemtelefon 208 629 GSM 040 - 506 4149
GSM 0400 - 473 876
batar: Engstrém, Liinu jan-peter.kivela@pp.inet.fi
bat: Lea

Dorothea Hagert Tomas Walls Hans Wikstrom
ledamot ledamot ledamot
hemtelefon 241 1366 hemtelefon 241 1602
GSM 0400 - 787 087 GSM 040 - 595 0805 Bat: Malin

Fdreningens e-postadress: enk@luukku.com

Hemsida http://kotisivu.mtv3.fi/ekenasnavigationsklubb/
Adressforandringar till J-P Kiveld, Rosund 10600 EKENAS e-post jan-peter kivela@pp.inet.fi
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VARA NYA STYRELSEMEDLEMMAR
TheaHagert och Karin Ba&ckman

Nar avlade Du Din férsta skepparexamen?
Thea: Det var &r 1987, och det var forstas skargards- foljd av kust.
Karin: 2000

Vilken ar Din nuvarande skeppargrad, och beharskar Du de navigerings-
kunskaper som motsvarar Din skolning?

Thea: Hosten 1987 kom det lampligt en hogsjé-kurs, och examen avlade jag ar
1988. Inte kommer jag mera ihdg hur man mater hojder, och ett tabellverk
har jag inte heller sett sen dess

Karin: Jag &ar hogsjoskeppare, men astrologisk navigation &r nog relativt
arbetskravande och tar nog mycket tid (for mig) sa inte skulle jag vilja vara
beroende av den pd sjon. Men jag gick den kursen bara for att den
intresserade mig.

Vilken ar Din favorithobby utéver ENK:s verksamhet?
Thea: Jag laser massor, fran dagstidningar, facklitteratur, deckare, och sen hinner
jag inte med s& mycket mera. Det gér inte att kora bt och ldsa samtidigt!
Karin: Jag har alltid varit intresserad av djur och vi har nagra egna sa djuren ar nog
favorithobbyn.

Har Du nan gang hamnat ut for daligt vader eller kanske rentav hamnat i sjonod?
Thea: Den vérsta gangen var utanfor Kapellhamnen i Hango under en askskur.
Sikten var obefintlig, och enda sattet att halla baten pa plats sa lange tills
sikten blev battre var att halla sig riktigt nara det enda som syntes just da =

en prick.

Karin: Mina sommarlov tillbringade jag till stor del pa Vano och fick &ka med pa
de alltid lika roliga skargérdsdanserna och oftast gick allt bra, menen resa
tankte nog sluta ganskailla. Vi var pavag till Not6 da en ovéantad storm satte
stop pa den farden och vi fick ta iland pa en liten 6. Vi fick tomma béten och
torka oss lite men vi kom hem tillbaka. Da forst forstod jag hur nara de varit
att vi blivit helt utan bét ute pa havet.

Har Du nan gang varit tvungen att utnyttja Dina fardigheter i navigation under
kérningidimma?
Thea: Jo, men det var just pa den kurs, eller snarare de kurserna dér deviationen ar
storst, sd oberoende av allt raknande gick det fel.
Karin: Nej.

Vilkaar de langsta farderna Du har varitmed om?
Thea: Borga, Nystad, Uto. Langre bort tar jag garna storre fartyg.
Karin: Jag har varit med pa Hango - Haapsalo seglingstavlingen tva ganger.

Fiskardugéarna?
Thea: Jo, men jag har inte hjarta att ta livet av fangsten, sa fiskandet glommer jag
helstbort.
Karin: Jo, det gor jag nog men bara till husbehov.
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Nar anvande Du senast en sextant?
Thea: Tio arsen.
Karin: Jag har bara provat lite da jag gick min hogsjoskepparkurs men har ingen
egen.

Vad vill Dusdga om ENK:sverksamhet och dess utveckling?

Thea: Knopaftnar mm. saknar jag. ENK har ju anda en del av ett klubbutrymme,
och en trevlig samvaro behdver ju inte alltid vara sa hogtidlig eller speciellt
kostsam. Den behdver inte heller infalla under dyrbara sommarweekender,
vintertid beh6vs det mera program.

Karin: | sex ar har jag varit medlem. Och om jag funderar lite pa verksamheten sé&
tanker jag forst pa kurserna som ordnas. Direkt efter de kommer nog de
utflykter som jag har haft glddjen att fd delta men ocksé
nattnavigeringstavlingarna de jag vill sdga att det jag varit med i, har varit
roliga och ocksa larorika. Hoppas att de kunde fortsétta kanske inte lika
men motsvarande.

Din asikt om bruk av alkohol i samband med batliv?

Thea: Vintertid gar det bra nar/om béten star stadigt pa landbacken. Sommartid
kan vad som helst handa nar du minst tror det (nattlig storm fran alldeles fel
hall), sa det galler att vara mycket forsiktig ocksd med bryggsupen. Under
fard: allaombord bor vara nyktra. Alltsa nolltolerans.

Karin: Den som kor bat kan nog vara nykter. Alla borde tanka sa mycket om inte
pasig sjélv, sa dtminstone pa andra som ror sig pa sjon.

Begiir en offert fér att trygga
en lyckad bdtsemester!

Snabb skadebehandling ger flera glada dagar
till sjdss.

Veritas kunder fir stGldskyddsmirkning
fér motorn.

— ! = Veritas Ekendis: thn 010 5502 430
e = Veritas Karis: tfn 010 5502 450

: . - Férsakri
VERITAS ety

Trygghet ganom livet wwrw_veritas. fi




GUNGSTOLSNAVIGATION 2006

Einar och Verner har varit pd semesterresa till Aland,
sommaren 2005, med sin nya bét. Resan har gétt bra men
rackerierna har slutat fungera.
De kommer kdérandes ldngs 5,5 m farleden  forbi
Tvarminne oOsterut tills de kommer till forsta 12,0 m
farleden mot Koverhar. Verner raknar enligt alla konstens
regler att deras position & N 59°50,56°, E 23°17,07".
» Klockan &r da 19.09.00. Har féljer de 12,0 m farleden mot
nordnordvast Dé de har forsta babordsremmaren efter |stJsporten vid Brénnskar
tvars, moter de pd dimma. Verner kollar klockan och den visar 19.15.30. Vilken har
deras hastighet varit?

Einar fortsatter med samma hastighet och kurs. Vid vilket klockslag bor de ha forsta
styrbordsremmaren tvars?

Dé tar de ny kurs som dr K=356° och da ser de féljande styrbords-remmare tvars. Einar
och Verner fortsétter &nnu vidare och far den tredje styrbordsremmaren tvars. Klockan
visar 19.23.40. Einar har obemarkt sankt hastigheten. Vilken &r den nu?

Verner har raknat ut att de nu skall fortsatta med en kurs pa K=33° och pa en stracka pa
1,2 NM. De héller annu samma fart. Vilken ar deras kompasskurs?

Efter att de kort 1,0 NM uppenbarar sig négot stort framfar foren. Einar girar kraftigt at
styrbord for att de inte skall bli 6verkorda. Det visar sig att de mott ett lastfartyg. Efter
att ha gungat en stund i fartygets vagor besluter de sig for att fortsatta sin fard men
néstan genast moter de land. Einar och Verner ar borttappade och besluter sig for att
kasta ankar och vénta pa att dimman lattar. Fran den kraftiga styrbordsgiren till beslutet
att kasta ankar har det gatt 10 minuter. Vilket klockslag avslutar Einar och Verner sin
fard?

Foljande dag da dimman lattat bestammer Einar och Verner sin position genom att
pejla in den ndrmaste véstremmaren i bdring 262° och den ndrmaste rdda
lateralremmaren i baring 323°. Vilken &r deras position?

Daé kanner de igen sig och fortsatter lyckligt till hemhamnen i Ekenis.

Deviationstabell:

KKO 350] ol 10| 20| 30| 40|
do 4 1 -3 -5 -6 -9
Kme 354 1 7 15 24 41

Skicka in gungstolstévlingens l6sning senast 31.3 till Jan-Peter Kiveld, Rosund 10600
Ekends



Finn 12 6ar och holmar i Ekenas skargard

H A s T O G L A C X B
B w D L R O R E T T Y
J u L O A T K B O w X
vV U GG O S N A M R E H
G H VvV F S L S N A L O
K o 6 N U uU A R J H L
T I L H J D B N C T M
Ordlek
1. Karta
2. Tidskrift
3. Fortojningsartikel
4, Finns i segelbat
5. Streck pa sjokort
6. Vaderstreck
Réatt svar:
Losningar pa uppgifterna finns pa sidan 35.
besokshamn Jussard Port Kb
_ Ro6sund
™ | |J./6'y ] bas,tu 10600 Ekenas
7 — - cafe 040-707 8900
“LIK[e* 0. mo o -
- motesutrymme  info@jussaro.fi

battransport

www.jussaro. fi
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Jussaro
Forstaaret pa Jussaro

Jussard har en lang och diger historia. Efter att forsvarsmakten vid arsskiftet
2004-2005 6verlit den dstra delen av On till Forststyrelsen, 6ppnades den for
allméanheten. | och med den handelsen sokte Forststyrelsen en foretagare till
Jussard. Jag sokte och fick bérjamin verksamhet dar.

Renoveringsarbetena inleddes i mars da det var mojligt att ta sig langs isen till
Jussard. Det var sa stark is, nagra dagar, att man kunde kéra med bil d&nda fram.
Det var d& "Jussaré-1” kom till On. Arbetena fortsatte sedan i slutet av april da
det var mgjligt att komma till On med bét. D& hade snén smélt och sanningen
om hur mycket brate som blivit liggande efter de senaste epokerna. Det
betydde ocksa att forutom renoveringarna sa skulle det ocksa stadas. Forsta
gruppen pa 300 personer anlande redan forsta sondagen i maj. Den foljdes av
lagerskolor med ivriga och entusiastiska barn och larare. Den nya gastbryggan
monterades i medlet av juni och forsta batgasterna fortéjde samma kvall. Den
15.6 6ppnades caféet och verksamheten pd On bérjade officiellt. Foljande
I6rdag, da vi hade 6ppning med kaffe och tarta, fick ett speciellt drag. Vi hade
inte gjort nagot stérre nummer av tillfallet sd det var ganska lugnt pa
formiddagen men mot kvéllen blev det rusning. Det visade sig att ryktet gatt
och sommargasterna i omgivningen lat sig smakas av tartan och kaffet. Det var
har som sommargasterna fick sin forsta bekantskap med On och de fortsatte
genom sommaren att besoka oss. Vi fick vénta dnda till forsta dagarna i juli
forran batgasterna borjade hitta till Jussar6. Manga segelfarare hade i 10-tals
ar kommit med farleden mellan Lill-Jussar6 och Jussar6 och sag nu den nya
bryggan och provade pa att komma iland. Bryggan &r kanslig for vastliga
vindar och den stod tom flera natter i juli.

Att Jussard Oppnades for allmanheten uppmarksammades av flera medier.
Bland dem fanns vara lokala medier, Vastra Nyland, Husis och radio Vega. P&
finskt hall var Ilta-Sanomat forst ut. Den féljdes av Helsingin Sanomat och i
midsommartid visade dven MTV-3 ett program fran On. Frisk Bris gjorde
ocksa ett reportage om On. Efter varje mediapuff syntes ett uppsving i
bestksantalet.

For manga besokare blev det en chock att se forstorelsen pa Jussard. De flesta
hus ar sonderskjutna eller annars forfallna. Att vandra omkring i brate och
glassplitter &r inte angendmt. De besokare som fick guidning av On hade en
mera positiv bild. De hade storre forstaelse for varfor det sag sa forstort ut.
Naturstigen pa den vistra halvan av On var uppskattad. Manga av de 8000
besokare gick naturstigen och var fascinerade av den orérda naturen och det

rikliga fagel- och djurliv som finns déor. Bastun, som &r fran gruvtiden, fick
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mycket berdm. Den é&r rejélt tilltagen och rymmer 12 personer att bada
samtidigt. Det fanns sommargaster som trots att de hade egen bastu pé sin
holme kom till On for att bada i en ”skén” bastu.

Sommaren var pa allt sétt intressant och givande men en sak hojde sig ovan
méngden. Det var bestkare som arbetat i gruvan eller som annars bott eller
fotts p& On. Deras historier var fascinerande och intressanta. Det beréttades
manga detaljer som for dem och for mig ar oférglomliga.

I och med att skolorna borjade var det ocksa slut pa besokarna med undantag
for nagra lagerskolor. Det betyder att sdsongen pa Jussaré varar i fem intensiva
veckor.

Nasta sasong kommer att bjuda pa lite nyheter och utokad service sa alla &r
hjartligt valkomna att beséka Jussaro.

Jan-Peter Kivela
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Mina smultronstallen pa Norra Aland.

Vi, som seglar, har val alla vara speciella platser, som vi atervander till
alltsom oftast, av olika skl sékert, men det ar nagot speciellt som gor att
vi tycker att dessa ar for mer &n andra. F6r mig har norra Aland blivit ett
maste.

Min forsta kontakt med den norra passagen skedde inte fran déacket pa
en segel- eller motorbat utan fran dacket pa S/S Arcturus vintern 1945.
Freden hagrade och vi krigsbarn atervande fran Sverige batledes. Pa
grund av risken for minor i de sddra farvattnen styrde man norr om
Aland. Isen var tjock och baten eskorterades av en isbrytare, som
samtidigt finkammade farvattnet i handelse av nagon forirrad mina.
Natten foll och barnhopen skickades till sangs och i det mjuka
dunkandet fran motorerna tog sémnen snabbt herravéldet. Mitt i natten
vacktes jag av att maskinen stannade och av spring pa dack. Nyfiken
sokte jag mig ut for att ta reda pa vad som var i gorningen. Stralkastarna
lyste upp natten och riktades framat mot en punkt pa isen, som grundligt
penetrerades. Man skickade ett par matroser ut pa isen for att undersoka
en rund tingest, som eventuellt kunde vara en mina. Det visade sig vara
en tunna av nagot slag, ofarlig, varvid resan aterupptogs med
destination Helsingfors.

Foljande resor under mera normala forhallanden skedde nastan femtio
ar senare. Flytetyget nu var S/Y Felisi, en Jon30, med undertecknad som
skeppare och kock och med dldste son som navigator.

Véaderskaripos. N60° 25,90 E 20° 23'28

Vaderskar ar bast kand fran filmen ""Stormskéars Maja". Vi hade hort att
husen, som byggts upp i tanke pa inspelningen stod kvar, varfor vi
tyckte det skulle vara intressant att besoka 6n. Och visst alla husen stod
intakta, man fick en kéansla av att manskorna just hade flyttat darifran.
Boningshuset med tillhérande uthus som ladugard, bastu, kallare osv.
lag utspridda i en trevlig cirkel. Déar fanns ocksa potatis- och
gronsakslandet. Vid stranden fanns hamnen med dithérande brygga.
Hamnen var sa pass grund att vi inte hade en chans att komma in dar utan
fick ankra upp pa sodra sidan i skydd av Herro, en inte alltfor
valskyddad plats. Da vi for nagra ar sedan besokte Vaderskar pa nytt
blaste det en ganska besvarlig 6kande sydvast, vilket resulterade i att vi
efter moget Overvdgande beslot att latta ankar och soka oss till 6stra
Langerso i pos. N 60° 24',84 E 20° 17',0 for lamplig ankring. Men
Véaderskar ar i hogsta grad sevérd.
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Véaderskar med boningshuset till héger, ladugarden med svinstia, bodar till vénster.

Hamnd i pos. 60° 25,35 E 20° 16'05

Inte langt ifran foregaende ankringsplats Langerso ligger Hamno.
Namnet sager ju vad det ar fragan om. En blick pa sjokortet berattar en
hel del. En djup och enkel infart soderifran men val inne maste man se
upp for ett grund till styrbord. Val forbi kan man styra NE och ankra
upp. Ett annat alternativ om man vill sétta nosen i land &r att bli i sundet
och lagga till vid vastra stranden, eller att ga in i viken, dér djupet ar ca
m.

Har gick jag pa havsornsjakt med kameran da vi vid angodringen sag en
havsorn sitta i toppen pa ett trad. Efter en ganska besvarlig klattring
blev bytet inte en 6rn men val en duvhok, som kunde platas.

Saggo -arkipelagen
En blick pa sjokortet visar att har finns ett flertal mojligheter att ta i land
eller att ankra upp. Bredskar tillsammans med Bakskar bildar en vinkel
mot norr och ost, mot vast ligger en htg holme Lammskar, som ger gott
skydd. Dar kanmantailand eller ankra.
Lite langre vésterut bildar Saggo en udde, Sodra Skatan, som stracker
sig langt soderut. Mellan den och Granskar finns en utmarkt hamn,
kallad Granskarsfjarden. Langre in géller det att se upp for kablar for
den som tanker ankra.
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Langre vasterut ligger Saggo on (tidigare Hamno) dar vi alltid har hittat
ankringsplats. Den vanligare ankringsplatsen ar viken mot NE med ett
djup pa 5-6 m, dock lite 6ppen mot SW. Angdringen ér lite speciell och
Okar spanningen tills man &r lyckligt inne. En uppgrunning mot ost att
beakta vid infarten (N 60° 25',9 E 20° 01 ',35) men minst lika viktiga ar
stenarna och grunden pa babords sida, det géller att halla sa nara stra
sidan som mojligt. VVal inne &r allting 1att. Men for att gora det hela lite
mer intressant finns det ytterligare en mojlighet, att ga N efter grunden
pa babords sida. Dar inne ligger den ursprungliga hamnen med
sonderfallen brygga at W. Lamplig ankring N 60° 26',22 E 20°01',31.

Saggo ger annu en mojlighet norrifran. Saggd 6n (Hamno) och Saggo
bildar en fjordliknande vik som stracker sig som en tarm soderut. Lite
langre fram vander den at ost och bildar har en val skyddad
ankringsplats. (N 60°25,8 E 20° 02',38) Sundet 6ppnar sig vidare at
sydost men grundar den opp, vilket omgjliggdr genomfart.

YR B Tt
[ IR i
okl 29

Saggo-arkipelagen med nagra ankringsplatser utmarkta.
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Fastlandet soderut

Det ar helt klart att soder om farleden fran Vardo i ost fram till Kallans
fyr i vast finns flera utmérkta hamnar. Simskéla ar annu outforskat for
var del. Vid Boxd sund finns en Sjobevakningsstation och fiskehamn.
Sydvast om Saggo ligger Ryss6. Vi provade pa att ga runt norrpricken
vid Ekohallen och styrde sdderut in i sundet mellan Russ6 och Russo
on. Har finns flera tdnkbara 6vernattningstéallen. Genom att fortséatta till
Pettbéle land nadde vi fram till farleden norrut vid Grisslekobb. Med
ensmarken akterdver och senare fran Kapskar géllde det bara att folja
farleden fram till Kapskarsklobben sa var vi tillbaka till huvudfarleden.
Vid Grissleklobb forenas farleden ifran Stormossa, ifall nagon vill gora
entripp at SE.

Getabergenipos. N60°24', 13 E 19°50°,2

Via Kvarnkobben och Korsbergskobben seglar man lampligen in i
Djupviken. Vikbottnen dr mycket vacker plats men ack sa forradisk vid
hard nordlig vind. Sjégangen kan bli ganska besvérlig och sugande. De
ganger vi besokt platsen har vi gynnats av utmarkt vader, som ar det
vanliga.

Bergen, som platsen &r k&nd for, ligger ca 500 m syddver och ar unik
med sina av naturen skapade arkitektoniska skulpturer och
grottformationer, bl.a. 'kyrksalen'. Sevért!

Notviken pa L6ko i pos. N 60° 2330 E 19° 42'95

Innan vi lamnar Norra Aland och soker oss till Karingssund eller
Signilsskér for vidare segling till Sverige har vi mojlighet att Gvernatta i
Notviken pa Loko. Efter att ha rundat Kallans fyr och vént foren soderut
och seglat langsmed farleden (6,1 m) ca 4 M styr vi i 90° Osterut soder
om Trollklobb, hall klart for grynnorna pd norra sidan mot
Torskklobbarna. En svang mot Staten och vi kan styra mot Notviken for
ankring. Ligger vinden hart pa fran WNW kan man ga 6ver sundet till
Hamnskar.

Etappen for var del brukar i allménhet avslutas i Karingsund mest pa
grund av vart behov av proviantering och bunkring. En gasthamn med
hog standard. 1 farjehamnen nagon kilometer darifran finns
farjeforbindelse till Grisslehamn ofta gratis (!) eller bussledes till
Mariehamn.

Bror Bergstrom
-15 -



Pirita sommaren 2005

Sondagen den 17 juli klockan 11.01 startade vi fran Ormnas med M/Y Mia.
Ombord befann sig undertecknad Frej Falck med syster Gun och hennes man
Leif. Hustru Anneli blev hemma och skéta hus och kattor. Jag hade lovat Gun
och Leif att vi skulle fara pa en batresa denna sommar, malet var ej fastslaget
men det fanns 6nskemal om att faratill Estland. Men resmalet var lange 6ppet,
som det nu beror sd mycket pa vadret om man skall korsa finska viken.

Naval, vadret sag bra ut och vaderleksrapporten var gynnsam sa vi beslot att
det blir Pirita i Estland. Det var faktiskt fint vader, det var hett, men fartvinden
gjorde att man ej markte hettan. vi hade kort nastan en och en halv timme sa vi
borjade bli hungriga varpa vi vek ini en skyddad vik vid Halsto, da var klockan
12.25. Halsto ligger vid den langa farleden mot Bardsund mellan Trasko och
Fjardskar

Nu nar vi lag stilla markte vi hur hett det var, det & nog skont med sol och
varme, men da man skall ata &ar det inte nagot vidare. Vi riggade upp tva
solparasoller som skydd mot solen och da stod vi ut med hettan.

Klockan 13.45 fortsatte vi matta och belatna, det var ratt sa livlig battrafik,
manga har semester och sa var det ju sondag eftermiddag sa manga var sakert
pa hemvag fran skaren.

Klockan 14.32 kom vi till bryggan pa Bagaskar sjobevakningsstation och
klockan 14.54 kastade vi loss igen, tull- och passformaliteterna gar snabbt
undan héar. Vi hade anmalt oss pa VHF:en kanal sextioatta sa de visste att vi var
pa kommande.

Nu i skrivande stund vet vi ju att Bagaskar dras in sa nasta sasong da man skall
fara utomlands pa egen kol blir det da att fara fran Jussard eller Porkala eller
Hango. Skall man till Pirita blir det nog langt att masta fara anda till Porkala
Jussard ar narmare, enda nackdelen &r da att 6verfarden pa finska viken blir
lang. Lat vara att man litar pA motorn och att allt skall funktionera, och man
kollar med vadret, och med 14-15 knops fart gar det undan, men anda foredrar
jag atminstone att kora den kortaste strackan 6ver 6ppet hav.

Det att en sjobevakningsstation forsvinner &r illa, de har varit en viktig
trygghet for oss batmanniskor, det ser ut som om den frivilliga sjéraddningen
mer och mer far ta dver har, atminstone inomskars.

Overfarten gick bra, manga fritidsbétar sdg vi nog ej till, endast en massa
lastfartyg som jag fotograferade med 200 mm teleobjektiv. Jag har ej brytt mig
om att skaffa video, ej heller digitalkamera, jag har min gamla Nikon som jag
fotar med, det blir sen diapositiv att se pa.
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PaVHF:en var det ratt sa tyst da vi var i var skargard, men nu borjade det bli liv
i hogtalaren, mest ar det eesti piirivalve samt ryska fartyg som star for
pratandet. P4 sommaren da det ar bra radiofore hor man ofta all VHF trafik
fran estniska kustbevakningen, den ar s livlig ibland att man inte ids lyssna pa
den.

Nu vet val de flesta att GSM-telefonen ej har tackningsomrade mitt pa finska
viken, behdéver man hjalp &r sjo-VHF:en enda hjélpen.

Da vi var mitt pa viken kom jag ihdg de finlandska fritidsbatsméanniskorna
som skulle 6ver till Estland och kopa billigt dieselbransle, de hade forstas
nastan tomma tankar och underskattade motorns forbrukning och da bréanslet
tog slut mitt pa viken och man skulle ha tag pa sjobevakningen med GSM: en
sagick detinte. Hur de fick hjalp vet jag ej.

Kommer nagon ihag de hurtiga batmanniskor som skulle hem fran Pirita och
slutade farden hos ryska kustbevakningen langt dsterut i finska viken, kanske
anda den billiga vodkan som de inhandlat i skeppar kalles butik i Pirita hade
sinandel i saken.

Om jag skulle kommentera navigationsdelen annu, den &r viktig, fast det ar
fint vader och bra sikt skall man inte bli slarvig for det.

Ombord finns en GPS, men jag forlitar mej ej helt pa elektroniken. D4 vi
lamnade Bagaskar och kom till Gas6-linjen noterade jag loggens stéallning och
tiden. DA jag har en bra kompass men en stor deviation finns kompass-
kurserna fardigt utraknade tillhanda. Skulle GPS:en krangla kan man bra
forlitasig till loggen och kompassen och klockan.

Jag kommer ihdg da vi borjade fara pa langresor med var forra bat dar
marschfarten var omkring atta knop. Da man korde vésterut och rakade kora i
de storre farlederna blev man forvanad éver hur snabbt de stora farjorna korde
fast en. Det var manga fritidsbatsskeppare som dverraskades av att nastan bli
6verkorda av en upphinnande viking bat, man kom ej ihag att halla utkik
akterut. Nu med femton knop ar man dnnu mer illa ute da de snabba turbatarna
fran h:fors kommer svepande med 6ver fortio knop, hér far man vara pa sin
vakt, det skulle inte vara nagot vidare att bli 6verraskad av dimma i tallin-
bukten med den téta trafik som nu
rader dar. Finska viken var lugn
som en filbunk, men da vi passerat
Aegna var det massor av svall
fran alla hall och farjtrafiken var
faktiskt enorm.

Naval, resan gick bra och vi
tullade in i Pirita och klockan
17.56 lade vi fast tampen i
gasthamnen. Har var ej sa mycket
batar men mest finlandare samt




svenskar och nagon tysk. En fransk segelbat hade forirrat sig hit ocksa.

Jag kom att tanka pa tullformaliteterna, passena granskas och skepparen fyller
i en blankett, dar var tva fragor som jag svarade nekande pa, det fragades "har
ni narkotika ombord och har ni vapen ombord" den som har dessa saker med
skulle val anda ej svara arligt sa jag forstar ej varfor man alls staller de
fragorna. Vad nu géller knark far det nog antagligen andra végen, alltsa ut fran
Estland.

Vi betalade for tva dygn hos hamnkaptenen, det ar nog ej sa billigt, de tog
tvahundrafemtio krooni per dygn, och da behdvde vi ej ens elektricitet, jag har
en kansla av att man nog pungslar oss finlandare i de estniska hamnarna.

Det har varit mycket skriverier om sékerheten i de estniska hamnarna, vi har ej
rakat ut for ndgot missdde men man skall forstas vara forsiktig. Vi var flera
finlandska batar nara varandra, och man vaktar varandras batar sa langt det nu
gar, far ndgon beséttning till stan haller de som blir i hamnen ett 6ga pa de
andras egendom.

Vi blev i baten forsta kvéllen och efter bastun njét vi av mat och bara av att
sl6a. Nasta dag for vi till Tallinn och strévade omkring i gamla stan och gjorde
litet uppkdp. Vi at bland annat pa den ryska restaurangen "Troika" vid
radhustorget, det smakade gott med "pelmeni™ och "kiev kotlett" da man gatt
fleratimmar.

Har kryllar av turister, mest hor man finska forstas.

Pa tisdagen var vi igang igen med rundfard och strovtag, nu at vi var sista
lunch Pakalev jaht klubi, restaurangen dar har ratt hyfsad mat. De sista
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uppkopen gjordes i butiken i hamnen, den hette férut Kippari kalle men har val
bytt dgare. Den var forr riktigt mysig nu ar den som vilket snabbkdp som helst,
men varor far det nog ut dar till hungrande och térstande batmanniskor.

Vi borjade tanka pa hemfarden sa vi kastade loss fran gasthamns-bryggan
klockan 15.23 och for och tanka. P4 macken i Pirita far ju utlanningar tanka
nafta skattefritt fran en skild matare, jag kommer ej ihag literpriset, och hittade
inte kvittona i loggboken trots att jag vet att jag sparat dem. Det fanns visst
brannolja att tanka ocksa men sa snal tankte jag ej vara, jag vill ej ha det i min
batdiesel. Heino som forestar branslestationen kanner jag bra, jag har traffat
honom manga ganger, fran borjan blev vi bekanta for att vi bada é&r
radioamatdrer. Man kanner ltt igen Heino, han har stor mustasch och ar ratt sa
rund av allt pizzadtande, sonen hans har pizza- restaurang. Jag tror ej att han
skulle tailla upp fast han skulle I&sa det har, han vojade sig 6ver sin stora mage
ochskulle vilja banta.

Medan vi tankade Mia kom besattningen fran den franska baten for att
rekognosera hur tankningen gick till, och vad slags bransle det finns. Syster
och svager kan franska men det blev svart da vi kom in pa tekniska saker som
skatter och bransle och motorer. Jag vet ej om vi fick fransmannen att forsta
varfor jag hallde tvataktsolja i branslet, men det var synd att vi traffade dem
forst nu, det var riktigt trevliga manniskor, batmanniskor som rort sig med bat i
allaslags vatten under tiotals ar, men ej skryter med det.
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Uttullning gick snabbt och sa styrde vi kursen hemat. Klockan 18.33 anlande
vi till Bagaskar och startade darifran igen kl 18.37.

Vi sokte efter natthamn vid Tifto -trakten pa Vasterfjard men dar var sa mycket
bebyggelse och manga sommarvillor att det var svart att hitta en bra plats sa vi
korde hemat. Vi blev vid Rakuskar vid Baggo faret, da var klockan redan
20.10, det hade gatt tid till spillo att soka hamn pa Vasterfjard.

Var det inte har man sag en miniubat i somras, det var nagra sommargaster som
var sékra pa att de sett en.

Pa onsdagen startade vi sa sakta hemat, det hade askat lite pa kvéllen, askan
var ratt sa nara, men den drog snabbt forbi. Vi tankade pa sommardstrand och
sa for vi mot ormnas dar vi slog fast fortampen klockan 13.05.

Enligt loggen har vi da avverkat etthundrafértiofem nautiska mil, inte blir det
mera dn sa tur och retur till Pirita. Medelfarten blev tretton och en halv knop.

Ekenasden 31 januari 2006
Frej Falck

MANGSIDIGAST |
VASTRA NYLAND

N\ 2°

o, HONDA
NS % YAMAHA
VOLVO-PENTA
YAMARIN BATAR
LINDER BATAR
BATTILLBEHOR
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Historie utan rubrik

I nagot skede brukar ju kandisar, mer eller mindre kandisar alltsa, skriva sina
memoarer. Eftersom jag inte tillhdr ndgondera kategorin skall jag inte skriva
memoarer, men lite berdtta om hur jag kom att tillbringa en stor del av min
fritid vid och pa boljan den bla. En hel del tid har ocksa forflutit under ytan
(under vattnet har jag inte krupit) och det har en helt naturlig forklaring det
ocksa. Alltsa.

Allt bérjade anno cirka 1950. Far och mor inhandlade en sommarstuga modell
mycket liten, nara Hango, pa norra sidan udden, tva stenkast (jag var liten da)
fran vattenbrynet. Under nagra somrar var roddbaten den grej med vilken man
kunde ta sig till andra sidan viken och den narmaste holmen. Nar aldern och
styrkan tilltog hade man i slutet av sommaren praktiga valkar vid roten av
dragfingrarna. Tummarna fanns ju till bara for att arorna inte skulle slinka till
sjoss. Det blev rott en hel del och darfor var gladjen stor da morbror, som vid
den tiden jobbade pa varvet Chrighton Vulkan i Abo, kom pa besok och hade
ett segel med i bagaget. (Morbror hade flere ganger rundat hornet, dock inte
som befal). Det blev att till roddbaten spika en "lava" som fick agera
centerbord, trots att lavan i verkligheten med rep surrades pa batsidan. Da slag
sedan skulle goras fick man snabbt lossa alla knutar (mitt gemensamma namn
for allehanda knopar) och i nasta 6gonblick knyta den pa andra sidan. Masten
var ju naturligtvis en naturprodukt fran den nérliggande skogen. Den hélls och
sta med hjalp av ett hal i en extra bita och en klant pa insidan av kélbréadet. Inga
garn eller vantar i riggen. Avdriften var stor och kélen bromsade framfarten,
ja, rentav mycket. Det forstorde i alla fall inte gladjen 6ver att, utan att svettas,
rusa fram med vattnet forsande upp till suden, ibland 6ver till Bromarfsidan.
Moster var med, hon ville sallan Iamna morbror utan sitt sallskap. Hon var av
den mycket forsiktiga sorten och undvek att komma nara stranden. | kikare
foljde hon med morbrors och mina seglatser. Hon var orolig, inte intresserad.
Och hard mage hade hon lidit av flere dagar. Vid ett tillfalle blaste riggen
omkull och da moster saledes inte mera fick syn pa oss, var den harda magen
plotsligt riktigt 16s och bradskan upp till tuppen stor. Detta berattade mor da
John och Lotten redan befann sig i sin trygga etta i Abo. Seglet, orangeférgat,
finns foftfarande kvar som stodsegel till Laxen.

Najo, allt har sintid och i de tidiga tonaren bestamde jag mig for att nu skall det
borja paddlas.

Paddlat blev det ocksa men forst langt senare. Far tyckte namligen att en kanot
(kajak) ar for smal for att hallas pa ratt kol och forkastade helt mina planer. Jag
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var i allafall en aning envis, varfor han slog koften i bordet och lovade képa en
snurraom jag lovade att lata bli att képa en kanot. Vi holl bada vara ord.

Det blev en Seagull, som ju mera liknar en BONK &n en anvandbar manick.
Den gav en hel del gladje men framforallt tidsfordriv. Den startade aldrig av sig
sjalv, men ocksa ganska sallan da vi skulle starta den. Den levde sitt eget liv.
Minsta besvaret att fa igang Gullen var att i god tid fore avfard skruva ut
tandstiftet och glodga det pa lagan fran en burk torrsprit. Ni vet en sandarn
grabrun burk som Jenkkina hade med sig till Europa i sadana mangder att man
annu pa sextiotalet rakade ut for dem. Nar den sedan gick sa stannade den inte
med mindre &n att man knyckte loss tdndkabeln.

En av grannarna hade ocksa en aktersnurra. Trots att den till det yttre var exakt
som var, maste den ha varit av ett helt annat fabrikat. Alltid nar nagon fran
familjen skulle ut och snurra fick jag fara med, trots att det inte alltid var
onskvart. Ingen annan hade en chans att fa igdng motorn. Efter sommaren
flyttades motorn upp i vedlidret dar den stod tills far ndgra ar senare lyckades
ge den i utbyte mot en normal motor. Det var lyxigt att utan att elda eller linda
startsnore flere tiotal meter kunna fara ut nar andan foll pa.

Smaningom blev tiden pa kojan under somrarna kortare. Det kom annat
istallet. | slutskedet av studierna i Abo, vi var d& férutom mig, fru Pipsa och
sonen Macke, skulle det en sommar téltas i skargarden. Det skulle ske med en
bil som mest anvandes for att kdra omkring och rota efter reservdelar pa olika
skroterier. Det var larorikt om ocksa foga lonsamt. | andan av varje avtagsvag
som fran huvudvéagen ledde ner mot stranden fanns nagon form av
sommarresidens. Helt naturligt. Inga pimpelfiskare drar val bilvagar ner till
stranden.

Saledes beslots enhalligt, Macke var tyst och saledes av samma asikt, att nasta
campingresa skulle stranden narmas fran sjosidan.

I samband med ett besok i Hango vek vi in till en batformedlare som vid den
tiden fungerade i Vesterby gards ladugard. En halvdackad vindrutebat, cirka
fem meter lang och byggd i mahogny, kom att bli vart val. Motorn var en trettio
heppors Penta. Efter att paketet var betalt glomdes vi bort, antagligen. Efter
lang tids vantan att fa baten till stranden gick jag in och sade att min bil ar sa
liten att baten omojligt ryms i den. Mini var pop pa den tiden. Man férstod
vinken och baten forslades till Ormnas, dar den snabbt hittade sin plats pa
bottnen i utkanten av en vassrugg. Oj,0j. Nagra veckor senare gick den att
pumpa upp. Den kordes till Tervsund i Pargas (hej alla pargasare) varifran
nagra korta utflykter gjordes.

-22 -



Sommaren dérefter blev det
forflyttning till Dalsbruk, harefter
Bryyke, dar det var meningen att
jag skulle lara ungdomarna, eller
atminstone forsoka lara dem,
bland annat matematik. Baten
foljde med, sjovégen, eftersom
den numera fl6t. Utan att Over-
driva kan man gora géllande att
Bryyke dr en ypperlig plats att bo
pa om man har intresse av att rora
sig i skargarden. Mahognybaten
var inte mycket att komma med i
denna omgivning och férutom
nagra stick over till Hitis-Rosala
Namnl6s lag den for det mesta vid bryggan.

Foljande sommar blev det att skaffa ett lite skapligare flytetyg. En skaribat,
langd 8,5 m, bredd ganska smal. Motorn en trecylindrig Viku med dynastart,
vilket innebdr att startmotorn vid gang fungerar som generator, eller snarast
tvartom. Forruffen var, liksom hela baten, stooor. Den uppfattningen hade
man ju forst ocksa om vindrutebaten. Forra dgaren hade dopt den till Tossu och
det namnet fick den behalla under var tid tillsammans. Vi fardades mellan
Hango i Gster och Jurmo i vaster med Tossu. Anda till Ut torde vi inte ha
kommit med den, om jag minns ratt. En dag, en vacker dag, men blasig, startar
vi for seglats med Hangd som mal. Inga problem, en skaribat ar ju sjoduglig i
hogsta grad. Inte skulle ju annars skariborna kéra omkring i skaribatar. Ute pa
Hango vastra med kurs ungefar sydost och sjo fran ungefar sydvast, blev jag
lite fundersam om skarifolket kérde med skaribatar for att de var sjosakra,
eller tackvare nagon djupare liggande orsak. Som ansvarig skeppare
beordrade jag mig att vid lampligt tillfalle, utan att stjalpa baten, gira till
kontrakurs. Holl den pa att stjalpa? fragade Pipsa. Da hade Macke fallit i
durken. Det blev att kora in i en lagun vid Batskar, en ofta bade tidigare och
senare besokt plats, for att invanta att "stormen™ skulle bedarra. Pa var plats
ldg en stooor bat. P4 namnskylten kunde man lasa LAXEN och under
HANGO. Vi lade oss pa behorigt avstand, inte helt glada 6ver framlingarnas
exploatering av vara doméner. Efter landningen satte jag mig pa rufftaket for
att narmare beskada grannbaten. Formerna var, som man brukar saga, lackra.
Speciellt fortjust blev jag i spranget, det breda skarndacket och arbetsdécket
mellan skansen och hytten. Prima bat grannen hade.
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Tossu

Senare pa kvallen borjade de steka plattar pa var notskipaikka. Det var inte
bra. Annu ndgot senare inbjods vi pa plattkalas. Hyfsat folk. Da plattarna var
nerskolda var stamningen redan helt otvungen. Sallskapet kom fran Salo, som
hade varit Laxens hemmahamn i fem ar, trots att namnskylten som
hemmahamn annu angav Hangd. Nagot onykter, men helt &rlig, borjade jag
forklara hur sakligt snygg bat de hade och att jag nog egentligen hade foralskat
mig i den. Lasse, batens agare och dgare till Salon Dieselhuolto, lyssnade eller
lat bli, men da jag tystnade sade han "oikeastaan se on kylla myytavana". \oj,
voj, allt mitt prat var inte alls bra med tanke pa priset vid ett eventuellt kop.
Finskan har ett bra ord for det har, "16rpposuu”. Att genast besiktiga baten
ansag Lasse inte lampligt for det var ostadat ombord. Sent nasta morgon var
béada batlagen fardiga for inspektion och Laxen uppenbarligen stadad.

Pipsa och jag blev bada begeistrade. Har kunde man ga in i hytten. Man
behdvde inte krypa in genom ett litet hal i skottet, 0.s.v. Mackes asikt kom vi i
ivern inte att fraga. Hur som helst s utvecklade sig handelserna s, att drygten
vecka senare akte svarfar Georg, svager Konsta, numera kortare bara Konsta
och jag till Salo. Avsikten var att pressa priset pa Laxen sa att man skulle kunna
se pa Lasse hur det sved i hans skinn. Efter avslutad affar sved det nog snarast i
Pipsas och mitt skinn, men Laxen var var. Detta hande sommaren 1977. Nu
var var lillafamilj agare till tre batar.
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Den forsta stod pa land. Den var namnlés. Tossu lag innanfor vagbrytaren nara
Skabban och Laxen i hamnen i Bryyke. Alla hade i tur och ordning varit var
bésta bat. | detta skede kom Macke fram med nagonting jag inte glommer. Han
sade, "pappa, nu tycker jag att du inte skall képa mera batar". Pipsa flinade for
hon horde det. Lite som Knatte, Fnatte och Tjatte kompletterade hon Mackes
mening med "atminstone inte innan du salt nagraav dem vi har".

Laxen, byggd i furu pa furuspant, kom att bli mitt 6de, alltsa ett av dem. De
andra lag som Libertyangarna efter andra varldskriget och vantade pa vad som
skulle handa. Efter en haftig annonskampanj blev bada salda inom loppet av
ett par veckor. Jag kande mig fri att handla batar igen. Laxen ja, byggdes i
Sando strom av Johnsson. Som inledning pa jobbet gick han till skogs och
fallde sjuttio tatvuxna furor. Allt virke gick ju inte at, men for att fa lampliga
bitar raknade Johnsson att sjuttio stammar maste han ha. Olympiasommaren
(1952 som information for mobilgenerationen) sjosattes Laxen och kordes till
Hangdby till sin bestallare Axel Sandin. Senare Overtog fiskare Andersson
baten. Laxen var forsta bat i Finland som byggdes for laxfiske i rum sjo. Vid
sidan om fiske sysslade Andersson med att kora pa turister och Hickens
fotbollslag till Bryyke nar AC Bryyke skulle ges pa néten. Forsta motor var en
Wickstrom diesel pa sjutton indikerade axelhastkrafter. P4 den tiden
klassificerades tydligen vissa motorer som angmaskiner. Alla dessa

Laxen
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hastkrafter lar skall ha rackt till for att halla baten pa plats om det blaste emot.
Kéanner inte till vilken av dgarna som halade ut Wickstromarn och satt i en
Ford Major, enligt papperen nertrimmad till 49 heppor, av nagon anledning.
Samma, eller motsvarande, motor aker dn idag omkring pa akrar runtom i
landet. Senare bytte jag om till den sexcylindriga versionen av Ford. Trader
kallar de insatta den. Samtidigt andrades allt fran att ha varit styvt till
helfjadrat. Gummidynor, kardanleder och trycklager, sa att propellern inte
skuffar pa motorn.

I begynnelsen bérjade det pirra i magen en halv timme innan man skulle
komma till en hamn ddr man antog att det kunde finnas lite tatare med batar.
Att mandvrera Laxen kédndes som man forestaller sig att det skulle kénnas att
forsta gangen med helslap backa in i en portgang vid rusningstid i Helsingfors.
Elektroniken ombord inskrankte sig till LA telefon och ett ekolod, stort som
ett kladskap. Senare kompletterades utrustningen, men mera darom liangre
fram.

Redan forsta sommaren lyckades jag backa jollens lina i propellern. Halva
jollen drogs ner under ytan. Att hoppa i med kniven i hdgsta hugg var
motbjudande men maste goras. Ingen kom att tanka pa att tygla jollen med ett
annat rep, sa vid kapandet for jollen ivdg som en raket och simturen blev
onddigt lang. Till saken hor att jollen var en Pioneer med dubbelskrov och luft
emellan. Nagra dagar innan skolan skulle bérja var det ankarlinans tur att bli
uppnystad. Det var fem fore att kattingen ocksa skulle ha hamnat med runt
propellern. Nu var omstandigheterna redan sa ruskiga att sjalsfriden holl pa att
rubbas. Till all lycka finns det en skaplig kamin ombord och Pipsa fixade till en
kossutoddy medan jag skakande plaskade i vattnet. Efter utfért uppdrag sade
jag, kanske for mig sjalv, att nasta sommar maste det finnas dykutrustning pa
Laxen. Sa blev jag sjalvlard sportdykare. Naturligtvis laste jag nagra
handbdcker om dykning for att inte behdva lara de mest vadliga farorna
kantapadn kautta. Det har till och med lyckats att byta propeller mitt ute pa
djupt vatten efter att ett skadat blad bara for ivag. Atgard maste vidtas direkt
for Laxen vibrerade sa att horisonten var lika suddig som betraktad genom en
kikare dar prismorna har rubbats. Bredvid arbetsplatsen hangde ett platambar
med behdvliga verktyg. Den nu tvabladiga propellern blev sald med annat
skrottill Mjolbolsta och aterfanns langt senare pa Kuusakoskis centrallager.

I borjan av 80-talet, 1980 flyttade var lilla familj till Ekenas, fanns det gott om
lax i Finska viken och heter baten Laxen ar det ju klart att laxfiske ar ett maste.
Nagra kompisar hade rev, men inte lamplig bat sa vi gjorde gemensam sak.
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Under min tid har Laxen (baten) inte varit forfoljd av fiskelycka, men
gangerna vi kommit tomhanta hem ar anda ganska fa. En morgon vid utfart var
det otroligt disigt soder om Hést6-Busd. Vi antog att det rdrde sig om
morgondis som skulle latta bara solen kommer Gver horisonten. Sa gick det
inte. Svallvagor och langa bélanden var det enda som fick oss att forsta att
trafiken var omfattande. Vi forsokte uppskatta positionen nar reven var
nerpackad i sin lada igen. Kursen lades mot Ajax. Sent omsider och ganska
plétsligt dok en holme upp rakt forut. Det var Mulan! En titt pa sjokortet fick
oss Gvertygade om att nagot av alla skyddshelgon hade foljt var fard mellan
grynnor och klackar. Den fiskefarden var orsak till att utrustningen
kompletterades med en Deccamottagare. En Leab, som allaandra hade. Fanns
det fisk sa fanns det ocksa fangstbatar. Eftersom en laxrev kan vara omkring
tio kilometer lang, var det ibland trangt om saligheten. De &vriga,
yrkesfiskarna, dirigerade varandra via VHF. Naturligtvis var de irriterade pa
Laxen som inte visste var och at vilket hall det fanns ledigt utrymme. Nagon av
batarna hade bade LA och VHF och den fick fungera som link mellan Laxen
och de andra. N3, sahar kan man ju inte ha det, varfor det fanns orsak att
installera VHF. Logiskt eller hur. Radarn kom sedan for att det inte var sa
enkelt att nattetid hitta inloppen till vagbrytaromringade frammande hamnar.
Nog fanns det ocksa nagon annan anledning till att skaffa radar. I alla fall
borjade Laxen bli sjovérdig vad elektroniska hjalpmedel betraffade.

Jag gor géllande att den sjévana som laxfisket gav, var orsak till att till
exempel seglatser som Ekends-Bornholm, nonstop, blev gjorda. Forsta langre
trippen gick genom Gota kanal och nedre vagen runt Sverige hem. Att ratta
Laxen var i borjan ett noje ocksa for de ungaombord.

Smaningom blev det i alla fall en uppgift som mottogs med langa tander. Som
nagon erfaren har sagt ; "det finns inga njesbatar, inte ar det ju nagot noje att
héra pa gnatande ménniskor, fritidsbatar daremot ar nog bekant". At Bjerka,
som vi traffade i Vestervik dit han hade batat tillsammans med fru, sade jag att
Laxen inte far pa flere sakallade langfarder innan det finns autopilot som
skoter rattandet. En Scanpilot AH 207 blev valet. Denna manick far vi nog
tacka for att seglatserna kom att bli allt 1angre. Den gjorde det mgjligt att syssla
med allehanda eller lasa och bara emellan granska horisonten. Langresor har
blivit berattade om tidigare, bade i Enslinjen och Krysspricken. Sa mycket kan
kanske i alla fall sagas att langsta farden gick till Lerwick pa Shetland. Att vara
batturist, aka omkring och komma till fraimmande hamn pa egen kol och bo i
egen kajuta, att stiga iland efter fyrtio timmars skvalpande, att dra upp sin egen
jullax, har Laxen gett mojlighettill.
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En sak till. Under sin Salotid hann Laxen under en helg inte mycket langre &n
till Bolax. Diket upp till Salo &r ju langt som fattigaret. Da den salunda efter
fem ar i forskingringen ater uppenbarade sig i hangdvattnen var en vanlig
kommentar, aj, Laxen lever fortfarande. Och sa fick man hora all vérldens
historier om bade bat och manniskor som var med da det begav sig. Det var
roligtatt lyssnatill de vaderbitna foredetta sjobusarna, numera hamnbusarna.

Rolle A

Rasebo rgs | - industrielarbeten

- ocksa 6vriga elinstallationer

Tommy Oberg
Raseborg
Raseborgs El Ab
Rasseporin S8hksOy 10600 Ekends

Tel. 019 - 241 6611, 0500 - 478 289
Fax 019 - 241 6612

BRANDSLACKARE SERVICE
TEKNO-TEST 136 Lindberg

Industrigatan 10600 Ekends
Tel. 019-2413429 0400-805347
Fax. 019-2461281

Brandslackare : Forsdljning, Fylining, Besikining
Aven luftflaskor Besiktning o fyllning

OY MERIBEL MARINE AB

- polyester harts - hardare
- gelcoat - tillhdrande verktyg m.m.
- glasfibermattor - aven i sma mangder

HANGOVAGEN 74 (infart vid EKE-MARIN) Tel. 0400 - 538 589
Fax 019 - 246 2431
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VOLVO
PENTA

MARINE

VNB-Auto , Horsback
tel. 020 745 8360

PENEVA o

- forsdljning
- planering
- tillverkning

KB PENEVAKY

AN NDUSTRIGATAN
,r'b‘x 10601 EKENAS
¥ 019-2461892

e

FURUNO GARMIN. NAVMAN

Integrerad radar / plotter

FurUuUNO MNAVhet

Kom och bekanta Er med dagens teknologi.

Flunio-Dip

KARIS - KARJAA @ (019) 212 7400
EKENAS - TAMMISAARI @ (019) 212 7500
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VERKSAMHETSBERATTELSE 1.10.2004 30.9.2005

Stadgenligt arsmdéte holls fredagen den 29 oktober pa Restaurang
G&H, 20 personer var nérvarande.

Styrelsen har under verksamhetsaret bestatt av. Kommodor Helena
Rdberg, vicekommodor Jan-Peter Kiveld, sekreterare Kati Grinn,
kassor Sami Nevalainen, ledamot Tomas Walls och Hans Wikstrom.

Som bokférare utom styrelsen har styrelsen vidtalat Mona Walls.

Som revisorer har fungerat Ingvar Jonsson och Eric Wikstrom,
revisorsuppleant Ingmar Séderlund.

Styrelsen har sammantratt till 8 protokollférda méten.

Medlemsantalet ar vid verksamhetsarets slut 300, vilket utgor en
minskning med 18 skeppare.

Navigationskurs holls i Medborgarinstitutets regi, med Sven-Olof
Nystrom som larare. Deltagarantalet for kustskeppare var for lagt,
darav ordnades ingen kustskepparkurs.

Deltagarintresset i arets skrivbordsnavigering blev svagare an forr om
aren.

Fyra stycken lamnade in, Guy Sundell blev kallad till final, men avstod
fran deltagandet.

Hyreskontrakten med ESS upphdrde péa grund av lokalrenovering. Nu
tillfallig klubblokal vid Bryggerigarden, gemensamt med Sportdykare
Pirayaoch Ekenés sjoréaddare.

Sommartraff 6 augusti pa Stuvuholmen. BNK tackade for vanlig
inbjudan med en mycket fin ”Valkommen” stentavla.

ENK:s medlemstidning Enslinjen utkom och utskickades till
medlemmarna i februari manad. Huvudredaktor Jan-Peter Kivela.

Klubbens ekonomiska lage framgar av bokslut och revisionsrapport.
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www.tammisaarenvenevalitys.cjb.net

Virepresenterar v/ tar patar till forsaljning.
To'fﬁlﬁ.';fl - Finansierings- och
bytesmajlighet!!!
‘ .Y.AN"IAR I - Service
MARINER I - Transport

Starset battrailer saljes och uthyres.
Suomi och Sarki batar.
Formanliga pris. Begar offert. Det Ionar sig

EKENAS BATFORMEDLING K. HOLM

Gammelboda tel. 0400-488 885, FAX / TEL 019-246 2969 aven kvéllar

Tre av familjens minsta, tva pojkar och en flicka, leker i badkaret.
Plotsligt kommer lillflickan ut ur badrummet, stortjutande och ropar att
hon inte far vara med.

Modern fragar varfor och Ida snyftar:

- Pojkarna leker undervattenshat, och jag far inte vara med, for jag har
inget periskop!

Svensson kopte pa gamla dar en liten segelbat och skrev in sig i traktens
segelsallskap och deltog i en av klubbens regattor. Men tyvérr sa drog
den ena baten efter den andra ifran, till sist satt han dar alldeles ensam.
Da utbrister Svensson:

- Och det har kallar dom segelséllskap!
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Medlemmar 2005
AHLFORS BERT
AHLFORS GORAN
AHLHOLM AULIS
AHLHOLM PIRKKO
AHLQVIST BRITA
AJALIN TAISTO

AJALIN TAPANI

ALLE'N HENRY

ALM BJARNE

ALTNER ROLF

ANTIN PATRIK
ASPLUND INGMAR
BACKMAN CHRISTER
BACKMAN ULF

BERG GUNNAR
BERGLUND BJORN-OLOF
BERGLUND DICK
BERGLUND GOSTA
BERGLUND STAFFAN
BERGLUND STIG
BERGSTROM BROR
BERGSTROM DAG
BERGSTROM MARIANNE
BJORK INGA

BJORK MARKUS
BJORKENHEIM BENGT
BJORKLUND BORJE
BJORKLOF LARS
BJORKQVIST ANN-KRISTIN
BJORKQVIST BROR
BJORKQVIST PIRKKO
BLOMQVIST ROGER
BOSTROM LARS
BOSTROM MAX
BRUNCRONA CECILIA
BUSSMAN CARL-JOHAN
BUSSMAN ROGER
BACKMAN GORAN
BACKMAN KARIN
BACKMAN PATRIK
BACKMAN PER-ERIK
BOHME FREDRIK
CARLSSON CAMILLA
CARPELAN NANCY
CARPELAN PATRIK
CARPELAN ROLF
DAHLSTROM TOM
DANIELSSON GORAN
DEGERLUND GREGER
DEGERLUND LEIF
DEGERLUND STEFAN
EHRSTEDT BENGT
EHRSTEDT JARL-JOHAN
EKBERG MIKAELA
EKBERG TAGE
EKEBOM SUNE
EKEBOM ULF

EKLUND CHRISTER

*kk

*%

*k*k

*k*k

*kk

*k*k

*kk
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EKLUND GUNNAR
EKLUND LARS
EKLUND THOMAS
EKSTROM LEIF

ELGH ROLF
ELORANTATERO
ENBERG TOR
ENGSTROM HENRY
ENLUND GUNILLA
ERROLL ERIK
EWALDS NILS
FAGERHOLM ANNE
FAGERHOLM JOHN
FAGERHOLM KJELL
FAGERSTROM CURT
FAGERSTROM PATRIC
FAGERSTROM STURE
FALCK FREJ
FORSBERG HILDING
FORSBLOM SUSANNA
FORSBLOM TOMAS
FORSELL NILS
FORSMAN BORJE
FORSSTROM KARL
FREDRIKSSON CARL-ERIK
GERKMAN MATS
GOTTBERG ANETTE
GOTTBERG CAROLA
GRANHOLM GHITA
GRANSTROM BJARNE
GRUNN ANN-CATRIN
GRUNN TOMAS
GRONBERG BJORN
GRONHOLM GUSTAF
GRONHOLM REGINA
GRONQVIST JAN-OLAV
GRONQVIST KAJ
GRONQVIST KURT
GRONQVIST OLOF
GRONROOS EVA
GRONROOS RALPH
HAGERT DOROTHEA
HEMANUS GORAN
HILDEN RENI

HJORT CHARLES
HOLM CARL-MIKAEL
HOLM CARL-OLOF
HOLMBERG BO-ERIK
HOLMQVIST ROBERT
HOLMSTROM CARITA
HOLMSTROM MAGNUS
HOLMSTROM TOMMY
HONGELL BARBRO
HULTGREN CARL-MAGNUS
HULTGREN HENRIK
HOGLUND JAN-ERIK
HOGLUND KJELL
ILLMAN ULLA
JANSSON RAINER
JOHANSSON GUY



JOHANSSON PATRICIA
JOHANSSON-JUUP VALTER
JARNSTROM ELIEL
JAASKELAINEN JUHA
JONSSON INGVAR
KARME TOM
KESKIKYLA ANTERO
KIVELA JAN-PETER
KLINGENBERG ANNA
KROGARS JAN-ERIK
LAGERSTROM CHRISTER
LANDEN FREDRIK
LEINO JOUKO

LINDBERG ROGER
LINDBLAD CARL-GUSTAV
LINDBLAD KIM
LINDBLAD STIG
LINDBOM MIKAEL
LINDERMAN BORIE
LINDGREN GUSTAF
LINDGREN JOHAN
LINDGREN RAGNAR
LINDHOLM HENRIK
LINDHOLM KENNETH
LINDHOLM PER-ERIK
LINDQVIST GUN
LINDQVIST LARS
LINDQVIST RALF
LINDQVIST TONY
LINDROOS BENGT
LINDROOS FREDRIK
LINDROOS PETER
LINDSTROM CURT
LINDSTROM HAKAN
LINDSTROM SVEN
LINDSTROM TOR
LINDSTROM OSTEN
LJUNGGREN ALEXANDER
LUNDSTROM ROLAND
LUNDSTROM TOR-BJORN

LUNDSTROM-LEINO HILLEVI

LUPALA TONI
LOFROOS SNOFRID
LOFSTEDT VIKTOR
LONNGREN JONAS
LONNGREN SOREN
MALMBERG PEHR ERIK
MALMEN JAN-ERIK
MARTIN NIKLAS
MASALIN ROBERT
MATTILA JUKKA
MATTSON HANS
MECKLIN HANS
METZNER THOMAS
MOED JAN W

MOLLER NILS
NEIGLICK VIRVE
NEVALAINEN SAMI
NIEMINEN RITA
NORDSTROM BARBRO

*k*k

*kk

*k
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NYBERG HENRIK
NYBERG RUNE

NYBERG VIVAN

NYBOM LEIF

NYLUND DANIEL
NYLUND LARS-ERIK
NYLUND MAGNUS
NYLUND MIKAEL
NYMAN HANS-ERIK
NYMAN HENRIK
NYSTROM MONICA
NYSTROM OLOF
NYSTROM ROGER
NYSTROM SVEN-OLOF
0JATAUNO

PALMROOS MIKAEL
PETTERSON KAJ
PHILSTROM LEIF
PIPONIUS ULF
POUSETTE CARL-GORAN
REHNMAN LOTTA
REHNSTROM CAJ
ROSENLUND OLOF
RUNDQVIST HANNES
RUNDQVIST ROBERT
RASTEDT KALLE
ROBERG HELENA
RONNBERG HARRAS
RONNBERG JERKER
SAHLSTEDT YRIO
SANDBERG MICHAELA
SANDELIN BJORN
SANDQVIST FELICIA
SARKANEN STEFAN
SAVIOLAINEN-NYLUND MARJATTA
SELIN KIMMO

SELIN PASI

SIOBERG BORJE
SIOBERG HANS
SJIOBLOM ROGER
SIOBLOM TOMMY
SJOBLOM ULF
SONNTAG GITTE
SPRING OLLE

STARK PAMELA
STENSTROM BJARNE
STEPHAN-SUNDSTROM ETHEL
STOOR PATRIK
STRANDBERG MARIANNE
SUNDBLOM KLAUS
SUNDBLOM MARTIN
SUNDBLOM MARTINA
SUNDELL GUY
SUNDSTROM ANN-MARI
SUNDSTROM CHRISTINA
SUNDSTROM GREGER
SUNDSTROM GUY
SUNDSTROM LARS-ERIK
SUNDSTROM PER-ERIK
SUNDSTROM SUNE

*%

*%

*%

*%

*k*k

*k*k

*k*k

*k*k

*%x

**

*%k

*%k

*%k



SUNDSTROM SVEN *x ZITTING JOAKIM *x
SUNDSTROM TORD * OBERG TOMMY woxx
SUNDSTROM-MILDH TOVE * OBLOM GUN woxx
SUOMINEN-LINDSTROM GUNILLA ~ * ORNMARK JOHAN *
SVARTSTROM KAROLA * OSTERBERG GUN *
SODERLUND CHRISTIAN * OSTERBERG KIM *
SODERLUND INGMAR woxx OSTERMAN HENRICA *
SODERSTROM BILL ok

TALLBERG RALF o 2

TALMO ARTO o o 63

TALMO PAMELA * o 103

TALMO PATRICIA * * 120

THUREN CLAS *

TIHVERAINEN KALEVI *x Sammanlagt 288

TUOMELA KARI *x

TORNROOS TOM ok = SIOKAPTEN
UGGELDAHL BJARNE o B = HOGSJOSKEPPARE
VAARIMO MARLENE el *x = KUSTSKEPPARE
VAARIMO PENTTI s * = SKARGARDSSKEPPARE
WALLENIUS STEFAN woxx

WALLS TOMAS ok

VASANKARI JOUNI o

WASS TAGE . Nya skargardsskeppare 2005
WENDELIN VILHELM BOSTROM JOHN

WESTERHOLM BO-ERIK o ENBERG VIKTOR

WESTERHOLM EINAR *x

* FALK EVA-MARIA
WESTERLUND KERSTIN * FROBERG BENJAMIN
WESTERLUND KIM * GRANSTROM STIG
WIGREN TOM * GRONQVIST JAANA
WIKBERG ANNA * ISAKSSON KIM
WIKSTROM ANDERS ; KAREN CHRISTIAN

WESTERLUND KAJ

WIKSTROM ERIC *

WIKSTROM HANS *x LIND MARIE

WIKSTROM JORGEN ox MANNSTROM MAGNUS
WILLBERG INA * NYMAN DANIEL
WINBERG GUNILLA *x NYSTROM JENNY
WINSTEN BO * REHN FREDRIK

WOLFF CARL-GUSTAF ek SJOBERG JOHAN
WREDLUND KAJ-MIKAEL halal TALMO CHRISTIAN
VUORIO TAISTO - TALMO PERNILLA
YRIONEN KLAUS VIBERG SARI

Pa grund av en datorkrasch &r inte alla uppdateringar gjorda som Ni
skickat till mig. Jag hoppas att Ni har dverseende och skickar dem till
mig pa nytt. Adressen ar: jan-peter.kivela@pp.inet.fi
Skargardshalsningar Jan-Peter Kivela
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Losningar

Finn 12 6ar och holmar i Ekenas skargard

B
T— T Y
D | -
N = m
0]
L
M
Ordlek
1. S|J[O]KJO|R|T Karta
2. Eln]s|c]in]a]elnN] Tidskit
3. A|IN]JKJA]|R]|E Fortojningsartikel
4, MIA]S|T Finns i segelbét
5. FIAJR]JL|E D| Streck pa sjokort
6. S|O|DJE]R Vaderstreck
Rattsvar: | K| I [ kK] A]R]|E]

Strand Shell

Ekenids Giasthamn srer

Bransle till biten & gott kaffe pa en solig terass.

Norra hamnen Ekends 019 241 1360 019 241 1790
Tidig var eller sen host ring 0400 704106 / 0400 813502
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GUELY
A
Sjofartsstyrelsens lov
nr. 378/722/89

UTDRAG FRAN SJOKORT 21
SMABATSSJOKORT 727

Nu vid utprickad farled

. VI HAR
SOMMARCAFE - LIVSMEDEL
) OCH BOD - BRANSLE
OPPNA ALLA DAGAR - FISKETILLBEHOR
) - TAXIBAT
CAFEET 10 - 20 - GASTBATSPLATSER

BODEN 09 - 20

Telefon butik 019-201 350
café 019-201 351
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