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ENSLINJEN Nr 20, en tillbakablick

Varen 1990 arrangerade Ekenis Navigationsklubb forbundsméte pa Strandhotellet, som
platsen da hette. P& norra sidan av det Gstra brofastet. Representanter for ett flertal av
landets navigationsklubbar var att vanta till Ekends. Manga klubbar hade nagon form av
publikation, men inte vi. Att ordna forbundsméte och inte ha ett blad att placera i foldern
med allehanda information om Ekenés, om matordning, 6vernattning etc., var inte lyckat.
Jag fick fria hander att rusta igdng med nagonting man kunde kalla publikation.

Det foll sig naturligt att storleken skulle vara A5. Lika klart var det att parmen skulle
utgoras av utdrag fran ett sjokort dar Ekenas befann sig centralt. Namnet fantiserades fram
s, att klubben hade en gemensam linje som styrelse och medlemmar jobbade for. Da det ar
frdga om en navigationsklubb foll namnet som applet fran parontradet. ENSLINJEN
maste det naturligtvis vara.

Att namnet pa parmen blev kilformigt beror pa att ratten till vanster fantiserades vara en
enslinjefyr och namnet inkilades i fyrens sektor. Tanken var vidare att vartefter som aren
gar och nya nummer utkommer, flyttas sjokortsutdraget langre och langre bort fran
Ekenas, snarast i vasterled, sd att man efter ett antal & mojligen kunde hitta sitt
blabarsstalle pd parmen. Denna filosofi pagick ett antal ar, tills nya vindar blaste och
ursprungsidén mojligen fallit i glémska. Hittills har bladet varit helt svartvitt, de forsta
exemplaren tryckta och dérefter duplicerade.

Eftersom érets blad ar det tjugonde i ordning har det givits en yttre form som pAminner om
hur det sag ut i begynnelsen. Jubiléet till &ra har parmarna gjorts i farg. Hur framtiden ter
sig kunde inte ens Karjalainen pa sin tid forutse, men férhoppningsvis kommer
ENSLINJEN i fortsattningen att vara farggladare ocksa mellan parmarna. Tanken &r att
forst omslaget, darefter fotografier i samband med historier skall vara i farg. Slutligen
ocksa annonserna.

RA

Byggtjanst Kjell Holm ADb

Byggherretjanster och Overvakningar m.m.

Gustav Wasas gata 21, 10600 Ekenas. Tel 0400-323487
E-mail: kjell.holIm@ekenas.inet.fi

Valkommen till Ekenés naturum och upplev Ekenas skargard inomhus!

Vi har 6ppet februari till december, sommartid dagligen.
Ekenés naturum

Strandallén
@ 10600 Ekenas
=t thl: 020564 4613 )
PR R utinaturen.fi
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KOMMODOREN HAR ORDET

Basta skeppare!
Nu skriver jag igen ingenting om vader och vind varken i ar eller i fjol utan nu géller det vara
kunskaper inte bara i navigering utan annars ocksa vad det galler batliv.

Navigationsforbundet forknippas gdrna med skargards-, kust- och higsjéskeppar-kurserna, av
vilka *** = hggsjokursen ar den minst matnyttiga men mest intressanta, (och den lattaste for dar
behdver man bara kunnarakna plus och minus...).

Men det finns ju ett otal andra kurser som en batmanniska kan, far och ofta bor delta i. Om
CEVNI-kursen finns en skrivelse I&ngre fram i publikationen.

ENK har tidigare sjalvstandigt och nu i samarbete med vart lokala segelsallskap ESS ordnat
VHF-kurser. I all krasshet: mobilen har inte s stort varde som kommunikationsmedel utanfor
Segelskir, INGEN lyssnar pa Din mobil ifall Du sjalv inte ringer upp nén, ackun kan ta slut, och
vad hander om Du tappar mobilen i havet? P& Turku Radio sinds dessutom vaderleken och
diverse varningar om storm eller drivande stockar och VHF-kursen ar mycket allméanbildande.
Och radiotrafiken fartyg emellan kostar ingenting...

Aven om Du inte sjalv har en radaranlaggning i baten lars pd RADAR-kursen

ut hur radarn fungerar, och lar Dig kanske dessutom att forsté att den som sjalv i ytterst daligt
vader och dimma klarar sig till hemhamnen med bara radaranldggningen inte ar bara ansvarslos,
utan undvek av rena rama turen att inte kora pa Din lilla I3ga trabat som inte syntes varken med
hjalp av utkik eller radar. Samma géller GPS. Elektroniska rackerier &r bra att ha, men det
behdvs en rejél dos kunskap for att "forsta” dem och deras anvandare.

Elektroniska sjokort &r ett kapitel for sig. Pappersupplagan skall man i vart fall ha med till sjoss,
ochiinre skargarden ar grundkartan alltid bra att ha.

Forsta hjalp-kursen, narmast ettan uppgjord for batfolk har ofta visat sig vara livsviktig i
nodsituationer.

Hur hittar Du forresten en som ramlat éver bord? Vet Du vad en 80-kilos genombl6t ménniska
véager, om Du mot férmodan skulle ha hittat honom? Finns det vinsch?

Seglarna lar sig sant, men var lar sig motorbatsfolket?

Hur anvander man i praktiken nédraketer och bloss (inte finns det alltid tid att bekanta sig med
bruksanvisningarna), och hur hanterar Du tex en
brandslackare?

Vi har i Raseborg lyckligtvis manga aktiva foreningar for batfolk. Kurserna utannonseras i
lokaltidningarna, pa svenska eller finska, i samarbete med nan annan forening eller i MBI:s regi
eller via Navigationsforbundet och det ar alltid klokt att ta kontakt och frdga om man ryms med.
Trygghet och sakkunskap p& havet &r viktigt, och det &r - som jag redan sade - inte bara
navigation som galler. Alla kurser for batfolk ar, om inte livsviktiga, s& atminstone ytterst
allménbildande. S&: finns det kursutbud sa deltag!! Och detta galler ju ocksé bade blomma och
barn...

Folj med annonsering i tidningar, pa diverse hemsidor och fraga kaverin!

Aterigen ar det den enskilda sjofararen som ansvarar for sig och sin bat, sin beséttning, for
sékerheten ombord, och ju mera han/hon vet dess béttre kan skepparen handskas med
elektronisk och 6vrig utrustning ombord.

Ha en skén och trygg batsommar!
Dorothea Hagert
Kommodor



VERKSAMHETSPLAN FOR PERIODEN 2008-2009

17 juni utfard till HASTO-BUSO med ms KENNEDY. Anmalningar senast 10
juni kvallstid till Harras Ronnberg (se styrelsen) eller Frej Falck tel 0407551229.
Klubbmésterskap och FM i skrivbordsnavigering.
Navigationskurser och examina.
Utdelning av diplom till hstens nya skargardsskeppare.
Sommartraff. Tid och plats bestdms senare.
Praktisk navigering med tekniska hjalpmedel.
Utfard pa hésten. Méjligen Abo Navigationsskola
Navigeringstavling
Arsmote i oktober.
F6lj med Navigationsklubbens vimpel ﬂ prydda infoannonser i VASTIS och
kolla verksamhetskalendern pa HEMSIDAN med jamna mellanrum.

Vi tackar vara annonsorer och sponsorer
och hoppas pa ett gott framtida samarbete!

SKEPPARE! Visa din kompetens.
Vimplar, marken och stjarnor tillnandahalls av
_* MARINBODEN, Fabriksgatan 2 (Ekenas Bildel)

Problem med dieseln?

( DIESEL - KORPELA )
LOSER DEM!

Ring 019-241 6755
email diesel.korpela@co.inet.fi
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EKENAS NAVIGATIONSKLUBB r.f:s styrelse
2008 — 2009

Dorothea Hagert Rolf Altner Harras Rénnberg
kommodor vicekommodor/ sekreterare/
Tel. 241 1366 skattmastare/redaktor medlemsregistret
0400 - 787 087 Tel. 0400-303 003 Tel. 0400-528 743

Rune Nyberg Carl-Magnus Hultgren Markus Bjork
ledamot ledamot ledamot
Tel. 0400-313 634 Tel. 0400-832 456 Tel. 0400-575 549

Klubbens e-postadress: enk@ekenasnavigationsklubb.net

Hemsida www.ekenasnavigationsklubb.net
Adressforéandringar till Harras Ronnberg tel. 0400-528 743 (kvéllar)
eller e-post: adress@ekenasnavigationsklubb.net.
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CEVNI - vad ar det

Enligt erfarenhet ar det i det narmaste fritt fram att med bét besoka olika europeiska
lander. Likasd att korain i floder och kanalsystem.

Sa lange allt gar som det skall, har myndigheterna knappast nagot intresse av att lagga
nasan i blt vad man haller pad med. Men det ar skal att trots den stora friheten ha
dokumenten i skick. Speciellt med tanke pa att allting kanske inte gar som man tankt.

Vilka dokument &r det fraga om.

For europeiska hamnar vid hav &r det frdga om det internationella behdrighetsbrevet.
Detta utfardas av Sjofartsveket och ar officiellt, i motsats till vara skepparpapper.
Forstahjalpsintyg, kustskepparintyg och intyg pa att man beharskar sin bat ar krav for
att erhélla ifragavarand behorighetsbrev. Speciellt kan noteras att det som intyg pa att
man beharskar sin bat inte mera racker med ett papper undertecknat av en klubbs
kommodor. Intyget skall komma fran nagot av vara batsportsorganisationers forbund,
vanligen efter nagon form av auktoriserad praktisk kurs.

Dessutom &r ett VHF-certifikat i praktiken nastan ett maste, men ingar inte som krav i
behdrighetsbrevet.

Vill manini flod- och kanalsystem bor behérighetsbrevet kompletteras med I, (stora i)
som bevis pa att man har bekantat sig med hur trafiken skots i Europas inre farvatten.
Det ar har CEVNI kommer in. CEVNI ar en forkortning fran franskan som mer eller
mindre fritt (snarast mer) odversatt till svenska helt enkelt betyder "Regler For de
Europeiska Inre Farvattnena". Kommodoren och vicekommodoren har genomgatt
CEVNI-kurs och dr auktoriserade till att dra kurser och ordna tentamina. | detta skede
torde det lampligaste tillvagagangssattet for intresserade vara att till ndgondera
meddela om sitt intresse och som sjélvstudier bekanta sig med reglerna, varefter
tentamen i hemknutarana kan arrangeras.

For andamalet finns ett kompendium pa 25 sidor plus bilagor med farledsméarken samt
ljus och signalfigurer. Pris pd kompendiet &r i skrivande stund vidpass 20 euro.
Klubben har ett exemplar for utlaning.

Senast da man kompletterat sitt internationella behorighetsbrev med "I" ar det skal att
skaffa VHF och certifikat dartill i och med att man via den kan fa instruktioner om
mandvrering vid tex. broar och slussar.

RA

www.specialmobil.fi




EN SANN HISTORIA

(om en liten bat, dess sjalvforsorjning och om en mycket ung skeppare)

Roddbaten hette MADCAP. Motorn var en 1,5 hp:s Evinrude som hette LYYLI.

Baten var av skarimodell. Skepparen insag tidigt att en bat for att den skall vara
sjalvforsorjande (eftersom man ju ar alldeles ensam ute pa havet) maste ha annat an
motor och befdlhavare = skeppare. Befdlhavaren har alltid ansvaret, hur stor eller liten
bét det an galler. Och kanns ansvaret for tungt ar befalhavaren fel person.

Baten var kanske inte s tat som den borde ha varit, for att den var normalt uppdragen
pa stranden, och regnade det inte ibland blev det springor mellan de Gversta borden
och i den platta aktern. OK, det fanns dskar och &mbare ombord. Och en gammal
tvattsvamp for att fa den pedantiskt torr under trallarna.

Det fanns ocksa en flytvast, en gammalmodig korkfylld, som faktiskt ocksa svangde
om manniskan i vattnet sa att ansiktet blev 6ver vattenytan, och dartill benremmar
som hindrade “flytarn” att aka up 6ver huvudet ifall man maste hoppa i havet. Men har
var det ju fragan om att bara kliva éver relingen.

Det gula regnstéllet horde till utrustningen och en ylletroja, vattentatt forpackad
stuvades ocksd med. Mossan var en skepparmdssa fran Wahlman med lokala
segelforeningens kokard. OCH ett sakerhetsgummiband, s& att mossan inte skulle
blasabort.

Baten var stabil, men modellen var enkel, och Iasbart stuvutrymme hade skepparn
byggt till under mittbanken och fértoften. Dar fanns alltid en fem liters kanister med
fardigt blandad bensin (i LY'YLIs tank rymdes 1,5 liter). Det fanns ocksa en antik
massingtratt med filter, och fastsatt med snaru i béatens akter ifall man maste tanka
under farden i sjégang. Motorn var i sin tur fastkedjad i batens akter ifall den enda
skruven skulle vibrera upp under sjogang. Och for den lillingen raknades all vind over
4 beaufort med tillhGrande vagor som hard sjégang.

Dricksvatten fanns i en tvaliters dunk och en pase “skeppsskorpor”. Och kanske en
Jimeller Da Capo. Eller Suffeli. Extra kalorier om det k&ndes kallt.

Ankare + 10 meter lina, &ror, batshake, ett laminerat sjokortsblad, metspd, kniv(ar),
extra tandstift + nyckel, extra startsnaru, fortéjningslinor fanns det ombord, och sa
fanns en ficklampa (ifall att om, for vi ungar var alla livradda for VMV-gubbarna som
lurade i morkret) och sen en oljelampa, men det var mest snobberi. Tandstickor fannsi
en vattentat pase.

Meddelande hem att ”jag far ut med baten, vet inte nar jag kommer” lamnade jag pé
verandabordet. Helt okomplicerat, utrustningen ocksa. Brandslackare fanns bara pa
stora fartyg.

Man skrev medlet pa 60-talet, borjan pa juli, vattnets temperatur var ungefar lika med
natt-tempen = cirka 11 grader.

Sa borjade farden ut fran Sandviken, forbi Eugens grund, runt Stor-Aisar-udden och
sen nastan sdderut. Kompass fanns, men las nu av den sen i skumpet... Hade aldrig
hort om transportor och passare osv, allting som behodvdes mattes upp pa ett mycket
storsint sétt.

Passerade Rovargrund, Rovaren pa ostra sidan och mellan Kytd och Réda Kon.
Styrde kosan mot det jag sag, Orskar. Klart vatten, ndn grynna kokade har och dér,
men de var alla bekanta. Det var helt normalt sommarvader , 6 beaufort fran syd,
dartillhérande sjogang och solsken och LYYLI spann, frustade till, slocknade, och
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det var dags for den forsta pafyliningen, som gick utan mankemang. (Undrade dock
alltid att "vad om bensan spills éver den heta motorn?”)

Orskar &r en av de yttersta holmarna, en 1&g en, ligger 2 sjomil SSW om Kytd. F&
manniskor vagade sig dit. Nu blev vagorna hdgre, och en styrforlangning kom vl till
pass. P4 LYYLIS styrhandtag fanns en hard plastslang och som forldngning till den
fanns en kapp som gjorde att man kunde sitta pa mittbanken och styra. Baten dansade
over vagorna, och snart var det dags att i 14 bakom Orskar fort6ja och sen ga i land. Det
var ingen vits att meta dar, visste jag fran tidigare, men vattnet och skeppsskorporna
smakade efter rundvandringen i land. Det var kanske inte riktigt tillatet, for
sjofaglarna hackade, men det visste man ju inte d och det berattade ju ingen heller oss
ungar. Och ingen sag mig ju heller med min lilla”sjérovarbat”.

Tio sjémil hemifran. Det blev tid att Idmna 6n, sd LY'YLI fick litet bransle till, och s&
for vi nastan norrut igen. Nu var det betydligt svarare att hitta. Grynnorna syntes inte,
Rdévargrund var bara en liten prick (numera remmare) som knappast syntes i allt
solglitter. Holmarna langre in var ju bekanta, men alla smalt ihop till ett enda stort
grontland.

Till rdga pa allt kom vagorna rakt bakifran, och i sprickorna i aktern droppade det
ordentligt in. Dar var styrstdngsforlangningen igen bra att ha. Korde Gver nan
namnlés grynna som bara skimrade gron under baten, men den var inte stor.

En enda bét sag jag, det var granngubben som plockade forrymd props ur havet. Hela
byn visste alltid om det fanns bastuved att barga.

Sen syntes Stakan vid Rovargrund, Vargen, Aisarn och sen var det bara raka sparet
hem.

Sammanlagt sex timmar tog hela resan, sammanlagt 20 sjémil och god dos
dumdristighet samt en gnutta god tur. Det var en dag vérd att minnas!

Visst var fordldrarna oroliga, och visst skall man berétta vart man far och nér man
kommer. Det finns mobiler och VHF och meddelas om férrymd props och en sa liten
bét har nog ingenting sa langt ute pa havet att gora.

Men havet suger, och nagonstans maste man ju borja. Man lar sig mera sa lange man
lever.

’En d& mycket ung befalhavare, nundgot dldre”
» Mikado propellrar @ 12" - 1307

TESN : ;I';SE;IIIETETIW m:r:.'ﬁ“bemr .
;ZLWJ&E’J drnor.?:agaa::furansar’ motor

Bowman varmevaxlare, oljekylare
serbieloly Glohe hlaa impellrar "Run Dry™
Gamla Hangtvagen 3 - . Jarna vattenlasljuddampare och
UGS ERENAS bordgenomfiringar for avgaser

Tel: D1B2412534 ' s Dieselmotorer med tillbehir

Import och forsaljmng av hé.[hllhﬂlr.:r:

Gam 040 0575 5449 ' P ¥
Gam 045 2604 209 \J Vetus baﬂlllbahm: o

Fax: 018 2461 741 p «  Northatar och Seiwa navigationa-
T R | instrument, kartplotter, radar,
vwaw lescondi g ~  ehkolod, autopilot mm.
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Atlanten

(en utmaning, speciellt for amatorer som vi)
Brorsan ringde fran Miami FL. Och undrade om jag var intresserad av att komma 6ver
dit och dona pa en segelbat han képt dar. En begagnad (1982) 36 fotare Alien Princess.
Denskulle rustas upp for att klara seglatsentill Finland. ”Jahaa.. hmmm... joo”
Inte har jag seglat (kanske litet sa att jag klarar basfunktionerna), men inte lar man sig
heller genom kurser och studier... man maste svélja saltvatten for att lardomen skall
gahem, (nog fick jag dessvarre sedan svaljaav den varan).
Naval, jag tog flyget till West Palm Beach MI.
Dar lag vi for ankar ien fin vik, en jolle-resa pa 5 minuter till strand + 150 yards
till matbutiken. Ofattbart med vanligheten hos detta batfolk ower there”.
" W= Det lag hela tiden ett 20-tal
\ | batar ankrade dar (av alla de
{ tankbaranationaliteter).
Jag blev inom nagra dagar
god bekant med ett halv-
dussin av dessa ménniskor.
Skall man rusta/reparera sa
maste man ju skaffa allt
mojligt, och da trader i kraft
naturlagen: 'i USA “maste”
man ha en bil, vad &n man
o skall utratta'. ”Jo den affaren
T Tiwps &= |igger alldeles ndra...” , dvs.
- - = : - - 10-15miles.
Brorsan med fanan i topp. Vi kopte 1 stycke segel +

annat tillbehor fran Fort Lauderdale, det ar en grannstad alldeles nara: 120miles.
Sedan var det dags for en forsta provsegling, ut genom “outlet”, och dar var vi nu pa
Atlanten utanfér Miami (Miami stracker sig egentligen ca. 300km, stad efter stad).
Svagvind, och det var hérligt. Men sen blev det problem.

Vi skulle stagvanda men ack.. baten vagrade, upp i vind men inte mera, inget slag.

Ny fart, provaigen, nej.. farten rackte inte helt enkelt till (ca 2,5-3 knop).

Léxal, vi hade emot oss bade Golfstrommen, ca 5 knop, (vi befann ju oss mittimellan
Bahamas och fastlandet och dér ar Golfen som starkast), och tidvatten var flod + att vi
hade endast en liten fock. Jaha ja, jag gar inte in pa de hundra andra sma detaljerna har
nu, for det skulle bli en hel bok av det.

Men sd var brorsan och hans ena kompis, som var i Finland, och hittade pa att han
ocksa ville ha en bat fran USA. Lang story --> kort story, vi for till Kemah i Texas dar
vi hittade en 38 fotare som brorsan kopte at dem. N&a vi borjade rusta den... (enannan
story) och den fick vi i skick for att seglas till Miami, (trodde vi), dér bat nr.1 fanns.

Ok, ut fran Galvestone till Mexikanska gulfen. Kursen mot Ml &r ca. 120°, men de,
(goda rad fran goda manniskor, med god tanke), sade att man skulle forst segla rakt
sdderut ca. 100M (???) och forst sedan ta kurs mot MI. Men nej, vi holl ca 120°-180°.
Vi hade sa gott som “plaka”, vindstilla, hela tiden och kom ingen vart. Och dar skulle
man véja for alla dessa olje-plattformer, det fanns tiotals.

Asch... vivander tillbaka, (d& hade vi varit ute 3dygn och kommit fram 50 M.)
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Start pd motorn och kurs
tillbaka mot Galv.. . D&
brakade det till. Sétvatten-
pumpen helt enkelt skram-
lade av i delar... oh-boy!!
Nu kunde vi inte ha flakt-
remmen pa och da var ju
generatorn bortkopplad
+hur skulle man fa kylning
till motorn??

~ Som tur var, hade vi en
elektrisk cirkulations-
pump, (avsedd for helt
annat) med liten effekt.

. J S Men det blev ju ocksa
diverse rérmokarkopp-
lingar. Natten borjade falla
pa da vi narmade oss Galv. Jag sa att vi skulle kasta ankar och vanta till morgonen, for
trafiken till Galv.. & enorm, dygnet runt, tankers, lastfartyg osv.. Men envis finne som
brorsan ar, in i inloppet bara. Na vi kom fram. Vi skaffade en marina plats for baten och
bestamde oss for att komma och hdamta den nasta ar (dvs 2009).

Tidsfristen for hurrikan-sasongen i FL var nara och vi maste fa undan bat nr 1 fran Ml
till sékrare latituder, (det beraknas att lat N 40° &r gransen for hurrikan-farozonen).

Na ivag med bil till MI. Vi bunkrade och rustade for seglats. Och sa bar det ivag.
Hyggliga vindar forsta dygnet, vi gjorde mellan 5-7 kn.

Men sen brakade helvetet 16st. Efterat fick vi veta att vi hade starat ett dygn fore en
hurrikan som slog till precis dar vi hade startat ifran.

Vi hade hamnat i utkanterna av denna hurrikan, men nog f...nvar det ett elande.

Inom 2 dygn hade vi fatt skador pa 3 stycken segel som maste tas ner.

Ett av seglen gick inte ens att reparera. En natt da det var min vakt, kollade jag laget
nere i hytten dér brorsan sov i
kojen, dd kom extra stora
vagor fran 2 olika hall, de
toppade precis vid var bat. Da
flog brorsan rakt upp i luften
ca 20 cm, och landade pé halva
bordet, som brakade.

Nér det ljusnade slog vi sonder
resten av bordet och l&mpade
spillrorna éver bord.

En annan morgon fragade
brorsan ”na vad har det hant
den HAR natten d&”,

“tjaa.. vi miste var jolle som vi
hade péslap”

“jaha.. inte s3 mycket att géra
atdetda”.

Sahar var det planerat att ga

Sahar var det i ruffen en morgon
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Ibland forsokte vi segla for blotta focken ... men nej, upp med stormseglen bara.
Ungefari 4 dygn seglade vi med stormsegel, det bara gick inte med vanliga segel.

Knop(p)fraga, (vi blev utsatta for det har): nastan medvind, alltsd vagorna in
akterifran, fart genom vattnet (Fgv) 3 kn enligt loggen, kurs enligt kompassen 360°,
GPSén visar kurs 180° och fart 4 kn. Alltsa vilken var var seglade kurs och fart?

Svar: kurs 6ver grund (K6g) 180 © och fart 6ver grund (Fog) 4 kn, alltsa vi backade i
medvind. Summa summarum innebar ovanstaende att vattnet kom emot oss med 7
knop.

Orsak: kombination Golfstrommen+ tidvatten+ hurrikanens strém, sa vad kan man
lita pa d&? Jag skulle saga att utan vidare GPS, men man far inte lita blint pa den heller,
visserligen hade vi 3 st. GPS ombord och da alla visade samma sak sa vill man ju tro pa
dem, inte ar det troligt att nagra satelliter har blivit nerskjutna och darfor skulle gepsen
visa fel? Vi hade kruisat i ca. 14 dygn i denna haxkittel (visserligen fanns det fina
dagar ocksd) da vi bestamde oss for att vanda. Da hade vi seglat ca. 800 M totalt, vi var
langt ute pa Atlanten da, visserligen hade vi samtidigt seglat norrut parallellt med
fastlandet.

N4&, narmaste fastlandspunkt var en stad ” Beaufort” (Morehead ca. 36°40' N 76°40'
W), i Nort Carolina. Entoppen-harlig plats, dar skulle man vilja stannaen langre tid.
En absolut for sjofarande dgnad stad. Det lar vara en startpunk for massor av Atlant-
overseglare. Vi tog baten till en marina "up the river ower there”, for att docka den pa
land. D4 baten lyftes upp fran vattnet, sade formannen "come ower here guys, and take
alook™. Till var fasa och lattnad, (jo, det &r mojligt samtidigt), sag vi att roderaxeln vid
nedre dndan var helt av, som om man skulle ha kapat den med en vinkelslip, (lattnad
for att ingenting varre hade hant oss pa grund av detta). Axeln var redan nagot bojd, det
skulle ha rackt med en opasslig vag sa skulle rodret ha karvat eller forsvunnit helt.
Axelnsitter i en sko som sitter fast i kélen. Aven dér var bultarna sa tarda att de hade en
diameter pa ca. 2 mm. huhhuh... Vi hade en skyddséngel, (Afrodite, eller vad heter
hon?), som tvingade oss att vanda, da Neptunus forsokte ta oss. Léaxa: fore en sddan
har segling: baten skall upp pa land for en GRUNDLIG genomgang, ( vi hade den
uppe, men lade inte mérke till dessa skavanker, antagligen gick axeln av slutligen i
den valdsammasjogang vi hamnade i?).

Att vara i "pisset”, det hamnade jag bokstavligen ut for. Vi har en undertrycks-toa, ni
vet en sadan dar man efter utrattat &rende pumpar sa att det blir vacuum som suger ut
prujun”. Kande att det blev tyngre och tyngre nar man pumpade, alltsd blev det tryck i
roren, ute till havs styr man allt ut direkt, (det ar faktist tillatet utanfor vissa mil fran
land), sa det kunde inte vara septitanken som blivit full. Da visste man att det var
stockning. Storm och morkt, (vad annat), och brorsan sade att vi skulle fixa det vid

VI GOR AVEN EL-SCHEMA/ DOKUMENTERING
OVER BEFINTLIG INSTALLATION
+ MYCKET ANNAT INOM ELEKTRISKA.

TEKSEL Tel: 041 494 6905
BESOK GARNA FOR YTTERLIGARE INFO: www.teksel.net eller e-mail: teksel@2me.fi

' BAT-EL: RENOVERING/ INSTALLATION
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ljusan tid, men tank om man maste pa byttan fore det? Jag tog i tu med det, trdngt som
bara fan och inte vill ju rorkopplingarna ge efter utan vald.

Och vald blev det och nog gav sig kopplingen och nog var det tryck i systemet och nog
fick jag all skit o piss 6ver mig + att durken i forpiken blev éversvdmmad av
geggamoijan, det var dar jag hade min koj, hohhoijaa... da var jag i pisset. Det var en
toa-pappersbit som hade fastnat i skarven. En liten pappersbit kan stélla till ett elande.
Brorsan ar tillbaka dar nu nér jag skriver detta i februari 2009, jag skall folja efter
senare.

Batarna SKALL hem. | forsta hand till England i alla fall.

Skulle ha massor av storyn + bilder om resan men utrymmet har ger inte méjlighet till
det

Ay.. ay.. fran Kimmo. Tekselannonsen nere pa foregaende sida hor ihop med mig
Kimmo Selin

Kimmo har for lange sedan avlagt kustskepparexamen, men inte pa lange tillhort
nagon navigationsklubb. Fran och med 2009 tillhér han varat gang.

Av hans inlevelsefulla berattelse framgar att allt méjligt och ocksa omajligt kan handa
aven for ovana Atlantseglare. Vadliga dventyr kan vara uppiggande, men respekten
for havet och gedigna grejor utgor sékert en del av helheten. Vi dnskar Kimmo & Co
lyckatill med projekten och ber att hans Afrodite féljer med.

Sakert far vi pd ndgon knopafton héra Kimmo med ord och bild pa sitt medryckande
sétt berétta om sina erfarenheter av djuphavssegling. Vi ser fram mot det.

Rolle A

-
£ 1) 4
» : !J'b
-Den vill V k
i (S
alla ha!
s Prenumerationer
VASTRANYLAND Tl 019-222 566
g ' {'.-'al'fl. kl. #- L)
waw ynstranylan: fi B-post: arendinaziianyland.
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MANGSIDIGAST |
VASTRA NYLAND

MM\ "~ HONDA
| § YAMAHA
VOLVO-PENTA
® & YAMARIN BATAR
" LINDER BATAR
BATTILLBEHOR

Oy BN Bilservice Ab

o . =
N1 |_""| ‘-'I-H
v )

|_Bervics | SEAT

Vastanbyvagen 1 10600 Ekenas
direkt tel. (019) 221 0221

tel. (019) 221 0200

fax (019) 221 0225
bertel.niemi@bnbilservice.fi
www.bnbilservice.com
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GUNGSTOLSNAVIGERING

KORORDER

Start i position N 59° 53,20, E 23° 21,20" klockan 15.00,

fart 6 knop.

1. Du kor med Stuvuholmslinjen ens akterut 9 minuter,
varefter Du vander féren mot Furuholms vita fyr och
kor0,6M.

2. Dérefter girar Du 45° SB och kor 8 minuter.

3. Sedan kor Du rakt mot linjetavlan pa Trutharun (W
om Hasto-Buso tills Pattskérslinjen &r ens.

Med den linjen ens akterut kor Du i fem minuter, varefter Du ser Skomakarskérs

sektorfyr och styr rakt mot den, annu fyra minuter.

For att inte kdra upp pa land svanger Du nu mot kumlet pé Kalvén och kér 0,6 M.

Giranu 135° SB och kor 9% minuter.

. Svang féren mot Furuholms fyr och kér 11 minuter. Nu &r du i mal!

PPGIFTER

Vilken tid & Gloskérslinjen ens?

Nér har Du ensamma linjetavlan pa Risholm 45° BB?

Varfor star linjetavlan dar?

Vilken & malpositionen?

Hur lang var banan?

cNouo »

moow>

Resultatet skickar Du senast 15.4.2009 till Thea Hagert, Grev Moritzgatan 5 A 12,

10600 Ekenas. Valfri sjokortsserie utlottas som intressepris bland alla inom utsatt
tid insdnda svar.

Med skepparhélsningar, Thea

Utombordare, reservdelar och service

LINDQVIST

Reparation & Service

Borgbyvéagen 5, Pojo
www.lindqvistrep.com




UTDRAG UR ENSLINJEN NR 1
SJODRAMA | EN AKT

Avsett for en kursledare och avser att visa kursens kunskapsniva i detta skede
27.1.1988 Karl-Erik Kronstrom, folkbétsgalning och dven skargardsskeppare in spe.
Feed-back, aterféring men ej aterbaring och ej heller béring

Dramatis personae: Skepparen + Kvinnlig gast som antas vara gifta med
varandraférdaar detintressantare.

Badrjan av dramat innehaller forberedande atgarder, vilka dock inte nu &r intressanta.
Bland annat fojande intréaffar:

- detvatarsigombord, detta kan redan vara férenat med stora svarigheter

- gasten knyter upp tilltrasslade snéren mellan bat och brygga

- gastenkastar ankaretisjon

- skepparen revar seglen (avancerad atgard som inte gasten klarar)

- skepparen ripar i snére som sitter fast i hjalpmotor. Avsikten &r troligen att
underlatta avfallet.

Dramat:

De foll av fran bryggan. Medan skepparen vantade pa den forsta vindilen fran sydvast,
som skulle ge utslag pa loggen, lade han shortsen pa babords laring. Han lade ocksa
transvestiten tvars dver kranbalken och tog kurs pa den.

Den forsta brisen kom och ljudet som uppstod fick gasten att medkannande fraga, om
det var dags att utfodra kdlsvinet.

AU L VRS AR R ATR AR LA AN

Ak

: MDA

e
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%% Kungsgatan 6, Ekenas. Tel 019- 241 1016
AEREAREVYRETLRRN S

- besokshamn Jussard Port Kb
- Rosund

"M W/6:y O bas:[ . 10600 Ekenas

* * - cafe 040-707 8900

L/K[e* 0. métesutrymme  info@jussaro.fi

- battransport WWW.jussaro. fi
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Skepparen brydde sig inte om dylikt landkrabbabbel, utan tog avmatt tag i textanten
och lade om kursen, denna gang fér om tvars Gver bogen.

Da baringen till kontrakursen var 70° magnetisk nordprick, skrek gasten (alternativt
kuttersmycket, ruffhaxan) plotsligt: "Vad &r det for en pinulk dar borta pa styrbords
lar?"

"Det ar val ingen pinulk, inte pa laret i alla fall", sa skepparen som alltid har ratt. P4
detta stalle ar det lampligt med utdrag ur "regler for livet ombord", av vilka de
viktigaste tre &r:

1) Skepparen har rétt.

2) Skepparen har alltid ratt.

3) Ocksanar han har fel, sa har han rétt.

"Ser du inte att det &r en stdende snérpvadare, din gas"?

Staende sjofagel betyder grund, sa skepparen, som forutom att han alltid hade ratt
ocksa var en djupliggare pasjoornitologi.

"Gar vi flott" fragade gasten, och tittade bekymrat i Carta Marina och passade pa att
samtidigt méta ut, hur manga baggrader uttryckta i farledsbredder det var till ndrmaste
sjobevakningsstation.

Skepparen forlorade roderskanslan infor dylik initiativkraft fran beséttningens sida,
taglade med vénster hand ( de gick for babords halsar) den niosvansade katten, och
sade med rost av atminstone kulings styrka:

"Hall du flott i stekpannan och bara dér, sd gar allting bra."

OY MERIBEL MARINE AB

- polyester harts - hardare
- gelcoat - tillhérande verktyg m.m.
- glasfibermattor - daven i sma mangder

HANGOVAGEN 74 (infart vid EKE-MARIN) Tel. 0400 - 538 589
Fax 019 - 246 2431

Spovrdrank.

www.ekenassb.fi
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Nuto-Din

FURUNO ﬂrﬁjg

www.auto-din.fi
Teknikervagen 11, 10600 Ekenas 019-2127500

www.ebfm.fi

virepresenterar —_ /i tar patar till forsaljning.

To'fﬁlﬂ'!l - Finansierings- och

i bytesmojlighet!!!
i I - Service

MAR|NER| - Transport

Juhta battrailer saljes och uthyres.
Suomi och Sarki batar.
Formanliga pris. Begar offert. Det lonar sig

EKENAS BATFORMEDLING K. HOLM

Gammelboda tel. 0400-488 885, aven kvallar
E-post kenneth.holm@ppl.inet.fi
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TEKNO-TEST

BRANDSLACKARE SERVICE
Industrigatan 10600 Ekendas

Tel. 019 - 241 3429 0400 - 805 347 Fax. 019 - 246 1281

Brandslackare: Forsaljning, Fyllning, Besiktning
Aven luftflaskor Besiktning o fyllning

SFRVIC
p A L

www.lohjanautokeskus.fi

TOYOTA
Ekenais Bilcentral

HORSBACK, EKENAS. TEL. 019-221 0100

LINDBLADS RAKSALONG

Besattningen i trim sedan 1938
Tel. 241 1566
Stationsvagen 1, Ekendas

ww. BEN-DIXs
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Lokalforsakringsforening Ad Mare

Ystadsgatan 15
10600 Ekenas
tel. 019-222 3300 eller
044-312 3300

fornamn.efternamn@lokalforsakring.fi
www.lokalforsakring.fi/admare

AURATHERM'

VVS-INSTALLATIONER
MATERIALFORSALJNING

Formansallén 11 Ekenas, ® 020 728 1620

ELINSTALLIONER * SAHKOASENNUKSET

ALLA ELARBETEN
KAIKKI SAHKOALAN TYOT |

W1 ELEKTRO-TEAM AB OY 7/
/ Tel. 0400 473 182 Fax (019) 246 2105
www.elektroteam. fi




Saster| D VAMAHA $suzulc|

Fullstandig slipverksamhet, aven batplatser.

OY EKE-MARIN AB

Vesterby Tel. 019-241 2670, 0400-490 672
10601 EKENAS Pb 52
www.eke-marin.fi

»
’.* KONTORAMA

Vi sdljer allt for kontoret:

kontorsmaterial, datorer, kopiering, kontorsmabler o.s.v.

Prafarred Parinar
WWWLALL For YoulR BUusSiNESS. M |

inwanl Grinalundsgatan 11 | Beends | 019-264 2411 | kontorifantoramali | wewkontorama.fi

VARISILMA

EKENAS -TAMMISAARI
Torngatan 3
Tel. (019) 241 1585 / 040 558 9759
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e ceee | eesw MAR'NBODEN, ee Jeeee oo

VALSORTERAD BATTILLBEHORSAFFAR MED ATMOSFAR OCH PERSONLIG SERVICE
Fabriksgatan 2, Ekenas Tel. 019-241 2236 Vi finns i samma lokal som Ekenés Bildel ‘

HENRI{&}LLOYD
HOLEBROOK BALTIC

SWEDEN

% Intemational

yachipaint.com

PENEVA e

- forsdljning
- planering
- tillverkning

KB PENEVA KY
INDUSTRIGATAN 3 |

Ll 10600 EKENAS
."3 045-1138176

7 info@peneva.fi s,

L]

~75. Strand Shell (M
" Ekenis Gasthamn swen

Bréansle till baten & gott kaffe pa en solig terrass.
Norra hamnen Ekends 019 241 1790 www.ekenasport.fi
Tidig Var eller sen hst ring 0400 704 106 / 0400 813 502
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Ekends Navigationsklubb r.f.

Verksamhetsberattelse 2007 -2008

Arsmétet hélls den 30.10.2007 p& Motell Marine

Styrelsen har under verksamhetsaret bestatt av:

Kommodor Karin Béckman
Vicekommodor Dorothea Hagert
Sekreterare Hans Wikstrom
Skattmastare Rolf Altner
Ledaméter Carl-Magnus Hultgren

Harras Ronnberg
Revisorer Ingvar Jénsson

Frej Falck

Revisorssuppleant Sami Nevalainen
Styrelsen har ssmmankommit till 10 protokollférda méten.

VERKSAMHET
Medlemsantalet &r vid verksamhetsarets slut 268, vilket utgor en 6kning med 67 skeppare.
Navigationskurser har héllits i Medborgarinstitutets regi, med Sven-Olof Nystrom som larare.
8 skargardsskeppare och 1 kustskeppare dimitterades. Hans Mecklin holl en skargardsskeppar-
kurs i Ekenas gymnasium, 5 skirgardsskeppare dimitterades.
Tvé skap har skaffats och Navigationsklubbens inventarier har flyttats till Hotell Sea Front.
Ekené&s Navigationsklubb var inbjuden till en foreldsning om "Véader och Vind" 29.1.2008
arrangerat av Karis Skeppare, sju personer fran ENK deltog.
Ekené&s Navigationsklubbs nya hemsida 6ppnades i Mars 2008. Sami Nevalainen har gjort den.
Finlands Navigationsférbund och Borga Navigationsklubb firade gemensamt sina 50-arsjubi-
leum den 15.3.2008. ENK representerades av Frej Falck.
Ekenés Navigationsklubb arrangerade en VHF-kurs tillsammans med Medborgarinstitutet,
Karis Skeppare och Ekends Segelséllskap den 15.3.2008. 20 personer deltog i kursen. 18 blev
godkanda i tenten.
Medlemstidningen Enslinjen utkom och skickades till medlemmarna den 11 April 2008.
Huvudredaktor Rolle Altner.
En utfard till Oré med Jurmobatar ordnades 25 Juni 2008. Det deltog 34 personer. Frej Falck
skotte om tillstdnd och kontakter med forsvarsmakten.
En navigationstavling planerades till den 3.9.2008. Tavlingen inhiberades pa grund av att tva
bétar av fyra anmalda lamnade aterbud.
En knopafton arrangerades 25.9.2008 med en foreldsning om El ombord. Foreldsare Kimmo
Selin.

STYRELSEN

Kom och bekanta dig med den senaste teknologin!!

Med Magellan GPS hittar du
alltid ratt och med Humminbird
ekolod mater du djupet latt

TELE-HORNAN

Stationsvigen 8 10600 Ekenas  tel. 019-241 1661
-23-




MEDLEMMAR

Det ar viktigt att medlemsregistret hela tiden halls uppdaterat.
Meddela allaeventuellaforandringar, tex. ny adress, per e-post till
adress@ekenasnavigationsklubb.net eller kontakta sekreteraren

Harras Ronnberg tel 0400-528743 kvallstid.

AHLFORS BERT

AHLFORS GORAN
AHLQVIST BRITA
AJALIN TAPANI
ALLE'N HENRY

ALM BJARNE
ALTNER ROLF

ANTIN PATRIK
ASPLUND INGMAR
BACKMAN CHRISTER
BACKMAN ULF
BERG GUNNAR
BERGLUND BJORN-OLOF

BERGLUND DICK
BERGLUND GOSTA
BERGLUND STAFFAN
BERGLUND STIG
BERGSTROM BROR
BERGSTROM DAG
BERGSTROM MARIANNE
BJORK INGA

BJORK MARKUS
BJORKENHEIM BENGT
BJORKLUND BORJE
BJORKLOF LARS
BJORKQVIST ANN-KRISTIN
BJORKQVIST BROR
BJORKQVIST PIRKKO
BLOMQVIST ROGER
BOSTROM JOHN
BOSTROM LARS
BOSTROM MAX
BRUNCRONA CECILIA
BUSSMAN CARL-JOHAN
BUSSMAN ROGER
BACKMAN GORAN
BACKMAN PATRIK
BACKMAN PER-ERIK
BOHME FREDRIK
CARLSSON CAMILLA
CARLSSON RONNIE
CARPELAN NANCY
CARPELAN PATRIK
CARPELAN ROLF
DAHLSTROM TOM
DANIELSSON GORAN
DEGERLUND GREGER
DEGERLUND LEIF

*k*k

*kk

*%x

*k*k

*k*k
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DEGERLUND STEFAN
EHRSTEDT JARL-JOHAN
EKBERG MIKAELA
EKBERG TAGE
EKEBOM ULF
EKLUND CHRISTER
EKLUND GUNNAR
EKLUND THOMAS
EKSTROM LEIF
ELORANTATERO
ENBERG TOR
ENGSTROM HENRY
ENLUND GUNILLA
ENQVIST JOACHIM
ERIKSSON MONICA
ERIKSSON ULF
ERROLL ERIK
EWALDS NILS
FAGERHOLM ANNE
FAGERHOLM JOHN
FAGERHOLM KJELL
FAGERHOLM LEILA
FAGERSTROM CURT
FAGERSTROM LARS-ERIK
FAGERSTROM PATRIC
FAGERSTROM STURE
FALCK EVA-MARIA
FALCK FREJ
FORSBERG HILDING
FORSBLOM SUSANNA
FORSBLOM TOMAS
FORSELL NILS
FORSMAN BORJE
FORSSMAN HENRIK
FORSSTROM KARL
FRIMAN PER-OLOF
FROBERG DAN
GERKMAN MATS
GOTTBERG CAROLA
GRANSTROM BJARNE
GRUNN ANN-CATRIN
GRUNN TOMAS
GRONBERG BJORN
GRONHOLM REGINA
GRONQVIST JAN-OLAV
GRONQVIST KAJ
GRONQVIST KURT
GRONQVIST OLOF



GRONROOS JOHANNES
GRONROOS RALPH
HAGERT DOROTHEA
HEMANUS GORAN
HENRIKSSON ANDERS
HILDEEN RENI

HJORT CHARLES

HOLM CARL-MIKAEL
HOLM CARL-OLOF
HOLMBERG BO-ERIK
HOLMQVIST ROBERT
HOLMSTROM CARITA
HOLMSTROM GITTE
HOLMSTROM HAKAN
HOLMSTROM JONAS
HOLMSTROM LEIF
HOLMSTROM MAGNUS
HOLMSTROM TOMMY
HONGELL BARBRO
HULTGREN CARL-MAGNUS
HULTGREN HENRIK
HOGLUND JAN-ERIK
HOGLUND KJELL
ILLMAN ULLA

JANSSON RAINER

JERN LENNART
JOHANSSON GUY
JAASKELAINEN JUHA
JONSSON INGVAR
KARME TOM
KESKIKYLA ANTERO
KIVELA JAN-PETER
KLINGENBERG ANNA
LAGERSTROM CHRISTER
LANDEN FREDRIK
LEINO JOUKO

LIND MARIE

LINDBLAD CARL-GUSTAV
LINDBLAD KIM
LINDBLAD STIG
LINDBOM MIKAEL
LINDERMAN BORIE
LINDGREN GUSTAF
LINDGREN JOHAN
LINDGREN RAGNAR
LINDHOLM KENNETH
LINDHOLM PER-ERIK
LINDHOLM ROBERT
LINDQVIST GUN
LINDQVIST LARS
LINDQVIST TONY
LINDROOS FREDRIK
LINDROOS PETER
LINDSTROM CURT
LINDSTROM HAKAN
LINDSTROM SVEN-ERIK
LJUNGGREN ALEXANDER
LUNDSTROM TOR-BJORN
LUNDSTROM-LEINO HILLEVI
LUPALA TONI

*k*k

*k*k

*k*k

*kk

*

*k*k

*k*k

*k*k

*k*k

*k*k
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LOFROOS SNOFRID
MALMBERG PEHR ERIK
MALMEN JAN-ERIK
MARTIN NIKLAS
MASALIN ROBERT
MATTILA JUKKA
MECKLIN HANS
MOLLER NILS
NEIGLICK VIRVE
NEVALAINEN SAMI
NYBERG HENRIK
NYBERG RUNE
NYBOM LEIF
NYLUND DANIEL
NYLUND LARS-ERIK
NYLUND MAGNUS
NYLUND MIKAEL
NYMAN HANS-ERIK

NYMAN KARL-ERIK
NYSTROM MONICA
NYSTROM OLOF
NYSTROM ROGER
NYSTROM SVEN-OLOF
OJA TAUNO

PALMROOS MIKAEL
PHILSTROM LEIF
PIPONIUS ULF
POUSETTE CARL-GORAN
REHN MARIKA
REHNMAN EVA-LOTTA
REHNSTROM CAJ
ROSENDAL ROGER
ROSENLUND OLOF
RUNDQVIST HANNES
RUNDQVIST ROBERT
RASTEDT KALLE
ROBERG HELENA
RONNBERG HARRAS
RONNBERG JERKER
SAHLSTEDT YRJIO
SANDBERG JARI
SANDBERG MICHAELA
SANDELIN BJORN
SANDQVIST FELICIA
SARKANEN STEFAN
SAVIOLAINEN-NYLUND MARJATTA
SELIN KIMMO

SIOBERG BORJE
SIOBERG HANS
SJOBLOM ROGER
SIOBLOM ULF

STARK PAMELA
STEPHAN-SUNDSTROM ETHEL
STOOR PATRIK
STRANDBERG MARIANNE
STRANDBERG MATTIAS
SUNDBLOM KLAUS
SUNDBLOM MARTIN
SUNDBLOM MARTINA
SUNDELL GUY

*k*k
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SUNDSTROM ANN-MARI
SUNDSTROM CHRISTINA
SUNDSTROM GREGER
SUNDSTROM GUY
SUNDSTROM LARS-ERIK
SUNDSTROM SUNE
SUNDSTROM SVEN
SUNDSTROM TORD
SUNDSTROM-MILDH TOVE
SUOMINEN-LINDSTROM GUNILLA
SVARTSTROM KAROLA
SODERLUND CHRISTIAN
SODERLUND INGMAR
SODERSTROM BILL
TAKALAVILLE

TALMO ARTO

TALMO CHRISTIAN
TALMO PAMELA

TALMO PATRICIA
THUREN CLAS
TIHVERAINEN KALEVI
TUOMELA KARI
TORNROOS TOM
UGGELDAHL BJARNE
VAARIMO MARLENE
VAARIMO PENTTI
VASANKARI JOUNI
VIRRANVUO ANETTE
VUORIO TAISTO
WALLEN MANS
WALLENIUS STEFAN
WALLS TOMAS

WASS TAGE

WENBERG DANI
WENDELIN VILHELM
WESTERHOLM ALEXANDER
WESTERHOLM BO ERIK
WESTERLUND KAJ
WESTERLUND KERSTIN
WESTERLUND KIM
WIBERG SARI

WIGREN MAGNUS
WIGREN TOM
WIKSTROM ANDERS
WIKSTROM ERIC
WIKSTROM HANS
WIKSTROM JORGEN

WIKSTROM NIKLAS *
WILLBERG BENGT *
WINBERG GUNILLA **
WINSTEN BO *
WOLFF CARL-GUSTAF skok
WREDLUND KAJ-MIKAEL **
YRIONEN KLAUS ok
ZITTING JOAKIM ke
OBERG TOMMY ke
OBLOM-BERGLUND GUN sk
ORNMARK JOHAN *
OSTERBERG GUN *
OSTERMAN HENRICA *
4

*kk 59
** 92
* 121
Sammanlagt 286

= SIOKAPTEN
e = HOGSIOSKEPPARE
*x = KUSTSKEPPARE
* = SKARGARDSSKEPPARE

Nya skargardsskeppare 2008
ADOLFSSON PER-ERIK
EKHOLM BIRGIT
ENQVIST JOACHIM
ERIKSSON MONICA
ERIKSSON ULF
FRIMAN EMMA
HENRIKSSON ANDERS
LINDBOM JAN
LINDHOLM OLE
PUHAKKA KAJ
STENSTROM MARTIN
WILLBERG BENGT
ABB MIKA

Nya kustskeppare 2008
LINDHOLM ROBERT

Ekenas

Oppet:

K6p och Salj Ab HITIL

onsdag, torsdag, fredag kl. 16 - 18
I6rdag kl. 10 - 13

Radhustorget, Ekenas

ADOR UTHYRES

Kurre 0400-474 817
Seppo 0400-468 288

VALKOMMEN!
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VOLVO
PENTA

MARINE

VNB-Auto , Horsback
tel. 020 745 8360

Ve 7oV aN

RASEBORGSMETALL

Tegelbacken, 10600 Ekenas.
Tel 019 2416710 eller 0400 955161

e-mail: tom.fagerstedt@raaseporinmetalli.fi
www.raaseporinmetalli.fi

Veritas skadeforsakring blev
Aktia skadeforsakring Ab

Valkommen och diskutera forsékringar,
speciellt vara formanliga batforsakringar

Ystadsgatan 10, 10600 Ekenas.
Tel. 0102478230

www.aktiaskadeforsakring.fi
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59°54,I°’N-23" 24,5°E

SOMMAROSTRAND
v

\.-_‘._/mwa

- livsmedelsbutik

- sommarrestaurang
- bransleforsaljning
- sjotransporter

- smabatshamn

- gastbatsbryggor

- fastighetsskotsel

Sommaroéstranden 44

10600 Ekenis www.sommarostrand.fi
Tel. 019 201 350



